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1. RAPPEL DU DIAGNOSTIC ET DES ENJEUX 

1.1. Réseau cyclable actuel 

Itinéraires cyclables 

 

Figure 1. Itinʣraires cyclables par type d’itinʣraire 

 

Le territoire de Grand Châtellerault est desservi par 3 itinéraires structurants à vocation touristique, se 

croisant dans la ville de Châtellerault. Ces itinéraires traversent le territoire sur un axe nord-sud (la vallée de 

la Vienne) ainsi quƅun axe est-ouest (Lencloître-Châtellerault) desservant la moitié Ouest du territoire.  

Deux de ces itinʣraires disposent dƅun statut supʣrieur : la Scandibérique (Eurovélo 3) et la Saint-Jacques à 

Vélo (véloroute nationale n°41). Ils suivent la vallée de la Vienne (puis du Clain pour la Saint-Jacques à Vélo), 

plus urbanisée et densément peuplée que le reste du territoire, et empruntée par les principales 

infrastructures de transport. Ainsi, en plus de leur potentiel cyclotouristique, ces deux itinéraires présentent 

un potentiel pour les déplacements utilitaires à vélo. Pour cela, ils pourraient bénéficier des financements de 

la Rʣgion, du Dʣpartement, voire de lƅEtat.  

De plus, la liaison Saint-Jacques à Vélo permet la liaison à vélo vers Poitiers et le Futuroscope, à une distance 

qui reste envisageable pour certains publics. La Scandibérique et la Saint-Jacques à Vélo permettent tous les 

deux la liaison vers Tours (itinéraire commun), mais la distance est beaucoup plus importante.  
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La Ligne Verte Sylvain Chavanel représente un itinéraire structurant à lƅʣchelle locale. En effet, cet itinʣraire 
nƅest pas inscrit au schʣma rʣgional des vʣloroutes et voies vertes. Toutefois, la Ligne Verte joue un rôle de 

premier plan pour Grand Châtellerault, car contrairement aux autres itinéraires, pourtant plus structurants, 

elle est dƅores et dʣjà amʣnagʣe en voie verte, et continue jusquƅà La Roche-Rigault (au-delà de Grand 

Châtellerault). Sa vocation originelle, principalement touristique et de loisirs, est déjà outrepassée par des 

usages utilitaires : un certain nombre dƅactifs se rendent au travail à vʣlo via la Ligne Verte. En effet, la voie 
verte relie deux pôles urbains (Châtellerault et Lencloître) en passant par plusieurs des communes les plus 

peuplées de Grand Châtellerault (Thuré, Scorbé-Clairvaux…). Ce sont les faibles distances entre ces 
communes qui confèrent à la Ligne Verte Sylvain Chavanel un très fort potentiel utilitaire. 

Toutefois, la ligne verte sƅarrʤte en entrʣe à Châtellerault. Elle ne se poursuit pas au sein de la ville. Elle 
souffre aussi de la coupure de la RD 1. De plus, cette liaison nƅa pas son pendant à lƅouest du territoire, ce qui 
crée une asymétrie dans la desserte des pôles urbains (Lencloître et La Roche-Posay étant pourtant 

symétriques par rapport à la Vienne et à Châtellerault).  

La partie Est du territoire compte une seule voie verte, entre Pleumartin et La Roche-Posay, à vocation de 

loisirs. De plus, à quelques kilomètres de Grand Châtellerault, la véloroute « Voie verte Sud-Touraine - Berry à 

Vélo » relie les villes de Descartes (Indre-et-Loire, très proche de Buxeuil) et Le Blanc (Indre). Cette véloroute 

longe la limite administrative de Grand Châtellerault, et passe à proximité de Buxeuil, Vicq-sur-Gartempe et 

Angles-sur-lƅAnglin. Elle suit en partie la Creuse, qui reprʣsente un itinʣraire cyclotouristique particuliʢrement 
fréquenté. Plusieurs boucles cyclistes locales sont également présentes dans ce territoire voisin.  

Les autres itinéraires cyclables de Grand Châtellerault ont davantage été aménagés dans un but utilitaire 

(dʣplacements quotidiens vers le lieu de travail, dƅʣtudes, pour faire les courses, etc…). Une liaison entre 
Dangé-Saint-Romain et Châtellerault a été aménagée en suivant un itinéraire parallèle à la RD 9110.   

Les aménagements à vocation utilitaire sont principalement concentrés dans le pôle de Châtellerault, sur 

plusieurs axes importants de la ville, où ils sont encore discontinus (ex : boulevard de Blossac, boulevard 

dƅEstrʣes, avenue du Général de Gaulle…). De nombreuses rues de desserte locale ont également été 

aménagées (ex : boulevard Aristide Briand…). 

Les bords de Vienne ont été largement aménagés en voie verte à Châtellerault. Certains de ces 

aménagements sont le support de la Scandibérique et de la Saint-Jacques à Vélo (promenade des Acadiens, 

allʣe Bernard Percevault…).  

La Ville de Châtellerault a approuvé son plan vélo en 2022, et celui-ci définit les itinéraires à aménager en 

liaisons cyclables sur le territoire communal. Ce schʣma à vocation utilitaire prʣvoit lƅamʣnagement des 
principaux axes de circulation, des bords de Vienne en intégralité, et une mise en continuité du réseau cyclable 

prʣexistant. Lƅenjeu du Plan Vélo de Grand Châtellerault (et notamment concernant les liaisons en 

rabattement vers Châtellerault) sera de connecter les liaisons intercommunales aux liaisons prévues par le 

plan vélo communal. De plus, certaines liaisons internes à la Ville et prévus dans le plan vélo communal 

pourront présenter un intérêt communautaire (ex : accès à la gare ou au centre-ville…). 

Les autres itinéraires cyclables à vocation utilitaire présents dans les communes du territoire (hors 

Châtellerault) ont été aménagés de manière ponctuelle, sans vʣritable continuitʣ (ʣventuellement à lƅoccasion 
de travaux de voirie). Cƅest le cas dans les communes de Naintrʣ, Les Ormes, Ingrandes… 
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Typologies d’amʣnagement 

 

Figure 2. Itinʣraires cyclables par type d’amʣnagement 

 

La Ligne Verte Sylvain Chavanel, entre Châtellerault et Savigny-sous-Faye est intégralement aménagée en 

voie verte. Cet aménagement donne une excellente visibilité à cet itinéraire, fréquenté par des touristes, et 

par les habitants de Grand Châtellerault, pour leurs loisirs et pour leurs déplacements quotidiens. En effet, 

cet aménagement offre des conditions de sécurité optimales, et il est notamment fréquenté par des actifs 

qui se rendent au travail à Châtellerault ou et par des élèves du collège de Saint-Gervais-les-Trois-Clochers. 

Localement, lƅamʣnagement qualitatif de la Ligne Verte lui confʢre un rôle plus structurant que la 
Scandibérique ou à la Saint-Jacques à Vélo, qui ne sont que partiellement aménagées en voie verte.  

La Scandibérique et la Saint-Jacques à Vélo suivent un itinéraire commun entre Dangé-Saint-Romain et 

Cenon-sur-Vienne. La majorité de ce linéaire est aménagée en voie routière balisée (simple jalonnement, sans 

aménagement de la voirie). Sur certains tronçons, des panneaux « Partageons la voirie » participent à la 

modʣration de la vitesse des vʣhicules (RD1…). Sur ces itinʣraires, seuls les bords de Vienne à Châtellerault 
sont amʣnagʣs. Il sƅagit pour la plupart de voies vertes très confortables (allée Bernard Percevault, 

promenade des Acadiens…), ainsi que dƅune section en zone de rencontre (quai du 11 Novembre…). Lorsque 
ces itinʣraires rejoignent la route de Nonnes, lƅamʣnagement sƅinterrompt, et le chemin se poursuit en voie 
partagée (jalonnée). Un court tronçon de voie verte permet dƅʣviter le point dur du rond-point Abbé Pierre et 

les Compagnons dƅEmmaʳs, avant de rejoindre la RD 1 pour franchir le pont du Clain. La liaison Saint-Jacques 

à Vʣlo quitte la Scandibʣrique à lƅentrʣe de Cenon-sur-Vienne, mais nƅest plus jalonnʣe à partir de ce point. 
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Le dʣfaut gʣnʣral dƅamʣnagement porte prʣjudice à ces deux itinʣraires structurants, qui ont pourtant un trʢs 
fort potentiel cyclotouristique (à lƅʣchelle rʣgionale) et utilitaire (à lƅʣchelle communautaire).  

La voie verte qui relie Pleumartin et La Roche-Posay nƅest pas revʤtue, mais enherbʣe. Elle a davantage une 
vocation de chemin de randonnée. Elle est néanmoins fréquentable à VTT.  

La Voie verte Sud-Touraine - Berry à Vélo (hors Grand Châtellerault) est aménagée en voie verte entre 

Descartes et Preuilly-sur-Claise. Elle est en voie partagʣe jusquƅà Le Blanc, mais la Communauté de 

Communes de Touraine du Sud est en cours dƅamʣnagement dƅune voie verte sur ce tronʡon (ouverture prʣvue 
en juin 2022). 

 

Figure 3. Itinʣraires cyclables par type d’amʣnagement (zoom sur Châtellerault) 

 

Les aménagements cyclables à Châtellerault sont principalement des bandes cyclables et des pistes 

cyclables unidirectionnelles (boulevard Aristide Briand, avenue du Marʣchal Foch…) ou bidirectionnelles (quai 
du 11 Novembre, rue de la Dʣsirʣe…). Des voies vertes sont amʣnagʣes sur les bords de Vienne. Plusieurs 
zones ont été pacifiées dans la vile de Châtellerault : zones 30 (centre-ville, Châteauneuf…) et zones de 

rencontre (hyper-centre). Les aménagements prévus par le plan vélo de la ville de Châtellerault ne sont pas 

encore connus. Ils seront pris en compte dans le plan vʣlo de Grand Châtellerault dʢs quƅils seront validʣs. 

Les aménagements cyclables ponctuels dans les communes sont principalement des bandes cyclables 

(Naintrʣ…) et des pistes cyclables (Ingrandes, Dangʣ-Saint-Romain…) 
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Cyclabilité 

 

Figure 4. Niveau de confort cyclable 

 

Les routes les plus structurantes (RD 910, RD 725, RD 749, RD 161 ou rocade de Châtellerault…) présentent 

une faible cyclabilité (niveaux 4 ou 5, en orange ou rouge sur la carte). Ceci traduit leur aménagement routier 

et le trafic important (plus de 4 000 véhicules par jour). Si certains des itinéraires armature empruntent ces 

routes à faible cyclabilité, il serait nécessaire de créer des aménagements cyclables en site propre afin de 

garantir la sécurité des cyclistes.  

Le territoire présente de nombreuses routes de cyclabilité correcte (niveau 2, en bleu sur la carte). Il sƅagit en 
général de routes départementales ou communales peu fréquentées, traversées par quelques routes très peu 

cyclables. Il semble envisageable de valoriser les nombreuses routes de niveau 2, bien moins dangereuses 

que les voies structurantes, et qui nécessitent donc des aménagements plus légers (bandes cyclables, voirie 

partagʣe…). Malgrʣ leur faible trafic, ces routes sont souvent empruntées par des véhicules qui circulent vite. 

Des aménagements de modération de la vitesse pourraient donc contribuer à sécuriser ces voies. 

Par ailleurs, les secteurs ruraux présentent un grand nombre de routes avec une bonne cyclabilité (niveau 1, 

en vert sur la carte), pouvant devenir le support dƅitinʣraires cyclables à lƅavenir. Il sƅagit principalement des 
voies communales, qui desservent les villages et les hameaux. Dans certains secteurs, le réseau apparaît 

suffisamment maillé pour permettre des liaisons cyclables efficaces, rapides et sécurisées, avec des 

aménagements légers. 
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1.2. Potentiel de développement du vélo 

Aires d’accessibilitʣ à vʣlo 

Depuis ou vers les polarités urbaines 

 

Figure 5. Accessibilité des pôles urbains à vélo à assistance électrique 

La carte ci-dessus reprʣsente l’aire d’accessibilitʣ (aire isochrone) des polarités urbaines du territoire 

(identifiʣes dans le SCOT du Seuil de Poitou). Il s’agit des secteurs accessibles à vʣlo en 10, 20 et 30 minutes 
à vélo à assistance électrique (vitesse moyenne de 22 m/h). Cette analyse prend en compte le maillage viaire 

du territoire, mʤme lorsque les voiries ne disposent pas d’amʣnagements cyclables.  

Sur le territoire, les polarités urbaines sont nombreuses, et à différentes échelles. Châtellerault et les 

communes voisines forment le premier pôle urbain. De plus, les communes de Lencloître, Dangé-Saint-

Romain, Bonneuil-Matours et La-Roche-Posay représente des polarités locales, rayonnant sur les communes 

voisines. 

La densité de population étant particulièrement importante à Châtellerault et les communes proches, une très 

grande partie de la population se trouve à moins de 20 minutes à vʣlo dƅune polaritʣ urbaine structurante. Il 
sƅagit dƅun atout majeur pour le dʣveloppement du vʣlo. 

A lƅʣchelle du territoire de Grand Châtellerault, on constate une bonne répartition des polarités urbaines sur 

le territoire. Lƅensemble des communes situʣes sur la vallʣe de la Vienne sont situʣes à moins de 20 minutes 
à vʣlo dƅun pôle urbain. De plus, les secteurs situʣs au sud-ouest et au sud-est du territoire présentent une 

bonne accessibilitʣ vers les pôles urbains locaux. On constate donc que lƅaccessibilitʣ des pôles urbains 
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permet dƅentrevoir un fort potentiel de la pratique du vʣlo pour lƅaccʢs aux zones dƅemploi, commerces, 
services et équipements 

En revanche, les communes situés au Nord-Ouest (ex : Saint-Gervais), ainsi que le long dƅune frange à lƅEst 
du territoire (Mairé, Senillé, Chenevelles) sont trop éloignées du pôle urbain le plus proche, et se situent à 

plus de 30 minutes à vélo de celui-ci. A partir de ce seuil, il est possible de considérer que le seul usage du 

vʣlo est peu crʣdible pour la plupart des usagers. De plus, lƅouest et lƅest du territoire sont pʣnalisʣs par un 
relief important. Malgré cela, il semble possible de proposer des solutions intermodales, combinant le vélo 

et les transports collectifs, dans cette partie du territoire. 

Depuis ou vers les établissements scolaires 

 

Figure 6. Accessibilité des établissements scolaires à vélo à assistance électrique 

La carte ci-dessus reprʣsente l’aire d’accessibilitʣ (aire isochrone) des établissements scolaires secondaires 

du territoire pour les vélos à assistance électrique (vitesse moyenne de 22 km/h). 

Avec 9 collèges et 6 lycées, le territoire de Grand Châtellerault se caractérise par une offre dƅenseignement 
secondaire importante. De plus, la répartition des collèges est relativement équilibrée, car chaque polarité 

dispose dƅun collʢge. Une grande partie de la population est situʣe à moins de 30 minutes à vʣlo du collʢge 
le plus proche. Toutefois, les lycées sont concentrés à Châtellerault ou dans les communes voisines (Thuré, 

Ingrandes), ce qui génère des besoins en déplacements quotidiens vers cette polarité. 

Le pôle de Châtellerault est trʢs bien dotʣ en termes de nombre dƅʣtablissements, avec 3 collèges et 4 lycées. 

Les collèges de Châtellerault rayonnent sur les communes voisines, tandis que les lycées rayonnent sur tout 

le territoire de lƅagglomʣration. 
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Dans le reste du territoire, en revanche, certaines communes ne sont situées à proximitʣ que dƅun collʢge. 
Ainsi, en fonction de lƅâge des ʣlʢves, ceux-ci devront effectuer un trajet plus long, notamment pour les 

communes qui se situent à lƅʣcart de la polaritʣ de Châtellerault. 

La très bonne accessibilité des collèges (sur une grande partie du territoire) et des lycées (uniquement dans 

la polaritʣ principale et les communes voisines) permet dƅanticiper un potentiel considʣrable pour les 
déplacements à vélo vers ces établissements, à condition que des aménagements sécurisés y soient 

amʣnagʣs. A titre dƅexemple, les jeunes de Bonneuil-Matours pourrait se rendre à vélo au collège de Vouneuil-

sur-Vienne, tandis que ceux de Sossais pourrait faire de même vers le collège de Saint-Gervais. 

De plus, lƅoffre de stationnement cyclable sera à développer dans ces établissements. Le schéma cyclable 

dʣfinira une stratʣgie dƅʣcomobilitʣ scolaire) lƅʣchelle de Grand Châtellerault, intʣgrant tous les acteurs 
concernʣs par le sujet (Communes, EPCI, Dʣpartement, chefs dƅʣtablissement, parents dƅʣlʢves…). 

Depuis ou vers les pôles d’ʣchanges 

 

Figure 7. Accessibilitʣ des pôles d’ʣchanges à vʣlo à assistance ʣlectrique 

La carte ci-dessus reprʣsente l’aire d’accessibilitʣ (aire isochrone) des pôles d’ʣchanges du territoire pour les 

vélos à assistance électrique (vitesse moyenne de 22 km/h). 

Le territoire de Grand Châtellerault est doté de 6 gares ferroviaires : Châtellerault, Nerpuy, Naintré, Ingrandes, 

Dangé-Saint-Romain et Les Ormes. Le pôle principal est situé à Châtellerault, bʣnʣficient dƅune trʢs bonne 
desserte ferroviaire, notamment vers Poitiers. 
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La prise en compte du vʣlo permet dƅʣlargir considʣrablement lƅaire dƅattraction de ces pôles dƅʣchanges (par 
rapport à la marche à pied). Le vélo peut donc renforcer lƅimpact positif des transports collectifs sur le 
territoire, notamment sur les secteurs à lƅʣcart des gares. 

Lƅaire dƅaccessibilitʣ de 20 minutes à vʣlo vers les gares sƅʣtire sur la vallʣe de la Vienne, couvrant toutes les 
communes concernées par une gare, ainsi que certains secteurs dans les communes voisines. Au regard des 

populations desservies, le potentiel dƅaccʢs à vʣlo vers les gares et considʣrable. Pour cela, il sera 

indispensable de proposer des liaisons cyclables desservant les pôles dƅʣchanges, ainsi que des places de 

stationnement sécurisés à leurs abords. 

En revanche, les communes de lƅOuest et de lƅEst du territoire, notamment les polaritʣs de Lencloître et de La-

Roche-Posay, se trouvent se trouve à plus de 30 minutes du pôle dƅʣchanges le plus proche. Dans ces parties 

du territoire, des points dƄintermodalitʣ intermʣdiaires (comme des aires de covoiturage ou des aires de 
mobilitʣ…), favorisant la mobilitʣ partagʣe, pourraient ʤtre proposʣs. Le vʣlo pourrait reprʣsenter un moyen 
dƅaccʢs efficace vers ces lieux. 

Axes de demande cyclable 

Sur la base des données concernant les déplacements domicile-travail et domicile-études (INSEE, 2018), ainsi 

que des enseignements issus des démarches participatives, 2 axes majeurs, correspondant à une demande 

très élevée, se distinguent, tous 2 convergeant vers Châtellerault :  

• Naintré - Châtellerault  

• Vouneuil-sur-Vienne - Châtellerault  

On observe aussi 5 axes présentant une demande élevée, également en rabattement vers Châtellerault : 

• Thuré - Châtellerault  

• Usseau – Antran – Châtellerault 

• Ingrandes – Châtellerault  

• Senillé-Saint-Sauveur – Châtellerault  

• Vouneuil-sur-Vienne – Availles-en-Châtellerault - Châtellerault  

Le diagnostic permet aussi dƅidentifier de nombreux axes pour lesquels la demande est plus faible mais 

présentant un potentiel non négligeable : 

• Doussay - Lencloître - Scorbé-Clairvaux - Châtellerault (déjà desservi par la Ligne Verte) 

• Buxeuil – Les Ormes - Dangé-Saint-Romain – Ingrandes (puis vers Châtellerault) 

• Oyré - Châtellerault  

• Colombiers – Châtellerault  

• Colombiers – Naintré – Cenon-sur-Vienne  

• Coussay-les-Bois – La Roche Posay 
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La très grande majorité des axes de demande identifiés sont donc organisés en rabattement vers une polarité 

urbaine, notamment vers Châtellerault. On constate un seul axe « périphérique », reliant Colombiers, Cenon-

sur-Vienne et Availles-en-Châtellerault. 

Dƅaprʢs ces rʣsultats, de nombreuses communes seront à relier à Châtellerault et aux polarités 

complémentaires par des aménagements cyclables. Cela confirme également lƅintʣrʤt des amʣnagements 
structurants existants (Ligne Verte, voie verte au nord de Châtellerault) pour des déplacements utilitaires. Ce 

plus, cela pourrait confirmer la double vocation de la Scandibérique et de la future V.41, accueillant aussi 

bien des amʣnagements de loisirs et utilitaires (vers Vouneuil, Naintrʣ…). Cela nʣcessitera des 
aménagements confortables et sécuritaires. 

Dans la phase 2, ces axes de demande se traduiront par lƅidentification dƅitinʣraires cyclables sur le rʣseau 

routier ou de voies vertes (parfois avec plusieurs variantes pour chaque axe de demande). 

 

Figure 8. Axes de demande cyclable 

Evolution des parts modales 

Il existe au sein du territoire un potentiel réel de développement de la pratique du vélo. Ce potentiel est lié au 

grand nombre de déplacements de courte distance, pour lesquels le vélo peut être une solution de mobilité 

attractive, à la part relativement faible du vʣlo dans ces dʣplacements aujourdƅhui et à lƅappʣtence notable 
des usagers du territoire pour la pratique du vʣlo. Lƅimportance des dʣplacements vers Châtellerault et les 
autres centralités urbaines, ainsi que le potentiel de multimodalité offert par la desserte ferroviaire, 

permettent dƅenvisager une augmentation de la part modale du vʣlo dans le cadre dƅune politique globale de 
dʣveloppement de lƅoffre de mobilitʣ. 
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Afin de déterminer le potentiel de développement de la pratique du vélo sur le territoire de Grand Châtellerault, 

nous nous concentrons sur les déplacements domicile-travail, pour lesquels les modes utilisés sont connus 

grâce aux donnʣes du recensement de lƅINSEE : 

 

 Total De moins de 10 km 

Déplacements domicile-travail réalisés 

par les habitants 
31 738 19 308 

Part correspondante 100% 61% 

Figure 9. Part des déplacements courts (moins de 10 km) 

 

Parmi les personnes résidant sur le territoire et possédant un emploi, une majorité (61%) effectue un trajet 

de moins de 10 km pour se rendre sur son lieu de travail. 

Deux hypothèses sont établies pour le report modal des déplacements de courte distance vers le vélo : 

• Hypothèse basse : 6% des déplacements domicile-travail de courte distance (inférieurs à 10 km) sont 

réalisés à vélo, ce qui mène la part modale du vélo à 3,7% de lƅensemble des déplacements domicile-

travail  

• Hypothèse haute : 12% des déplacements domicile-travail de courte distance (inférieurs à 10 km) 

sont réalisés à vélo, ce qui mène la part modale de ce mode à 7,3% de lƅensemble des dʣplacements 
domicile-travail  

 
 

Nombre de déplacements réalisés à vélo selon l'hypothèse 

retenue 

Hypothèses établies pour les 
déplacements de courte distance 

6% 12% 

Nombre de déplacements domicile-
travail à vélo 

1 158 2 317 

Part modale pour l’ensemble des 
déplacements domicile-travail 

3,7% 7,3% 

Figure 10. Part modale du vélo selon l'hypothèse retenue pour les déplacements courts 

 

A lƅhorizon du plan vʣlo, la part modale du vʣlo pourrait atteindre de 3,7% à 7,3% des déplacements, selon 

lƅambition ʣtablie et les moyens dʣployʣs par la collectivitʣ. Afin de mettre ces chiffres en perspective, il est 
rappelé que le projet de territoire (2021) vise une part modale de 14% des déplacements à vélo, tandis que le 

plan vʣlo national (2018) vise une part modale de 9% à lƅʣchelle nationale. 
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Figure 11. Objectifs d’ʣvolution de la part modale du vʣlo 

La concrétisation du potentiel de dʣveloppement est fortement dʣpendante des moyens mis en œuvre pour 
favoriser la pratique du vʣlo et rʣpondre aux attentes des usagers. Il sƅagit, en premier lieu, de mettre en place 
un rʣseau structurant dƅitinʣraires cyclables, mais aussi dƅengager des actions dƅaccompagnement 
(jalonnement, communication sensibilisation) pour renforcer lƅusage ce cette infrastructure cyclable. 
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1.3. Synthèse et enjeux 

Points forts / points faibles 

 

Avantages Inconvénients 

Un maillage de 5 pôles urbains concentrant des 

ʣquipements, des services, des emplois… 

Un territoire étendu impliquant des distances 

parfois importantes 

6 gares occupant une place centrale sur le 

territoire 

Une grande partie du territoire à lƅʣcart des pôles 
dƅʣchanges  

Un nombre important de déplacements courts sur 

le territoire 
Une très faible part modale du vélo 

Les vallées de la Vienne et du Clain, potentiels 

couloirs de mobilités cyclables entre plusieurs 

pôles urbains 

Un relief important à lƅest du territoire 

La Ligne Verte, un axe qui pourrait répondre à 

davantage de déplacements utilitaires 

Des véloroutes peu adaptées aux déplacements 

quotidiens (Sandibérique, V41)  

De nombreuses routes peu fréquentées et 

chemins agricoles à valoriser 

Des routes structurantes dangereuses pour les 

cyclistes, un fort trafic et une part importante de 

poids lourds 

Un réseau cyclable en développement à 

Châtellerault (plan vélo en cours) 

Peu dƅamʣnagements cyclables à vocation 
utilitaire 

Marque Vélibleu, offrant un panel de services vélo 
Une offre de services restant à développer en 

dehors du cœur dƅagglomʣration  

Une dynamique qui se met en place autour du vélo Un usage du vélo qui reste très associé aux loisirs 

Un cadre attractif et touristique propice à la 

pratique du vélo de loisirs 

De nombreuses coupures et points durs pour les 

vélos 

Enjeux 

A partir des analyses du diagnostic, plusieurs enjeux ont été identifiés :  

• Relier les communes vers la polarité de Châtellerault 

• Créer des liaisons entre les villages dans les secteurs périurbains ou ruraux, pour accéder aux 

équipements 

• Faire du vʣlo un maillon de la chaîne de mobilitʣ, en lien avec les gares et les pôles dƅʣchanges locaux  
• Valoriser les vʣloroutes et les chemins ruraux, pour dʣvelopper lƅusage du vʣlo au quotidien 

• Réponde à la demande potentielle (déplacements courts réalisés en voiture) et aux freins des habitants 

• Dʣployer un « systʢme vʣlo » dans lƅagglomʣration, intʣgrant des infrastructures et des services 

• Maîtrise lƅusage de la voiture, rʣduire la dʣpendance des ménages à la voiture et améliorer le cadre de 

vie 
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2. LEGISLATION ET DOCUMENTS DE CADRAGE  
Lƅʣlaboration du Plan Vʣlo de Grand Châtellerault sƅeffectue dans un contexte national trʢs favorable au 
développement du vélo : le Plan Vélo national, lancé en 2018, a mis en place un Fonds national vélo, et a 

permis à lƅADEME et à la DREAL de lancer de nombreux appels à projets (AVELO, ALVEOLE). Les schémas 

directeurs cyclables et les amʣnagements cyclables sont largement financʣs par les services de lƅEtat, mais 
ʣgalement par les collectivitʣs territoriales et leurs partenaires (Dʣpartement, Rʣgion…). 

2.1. Plan Vélo National 

Le plan « Vélo et mobilités actives », lancé en 2018 par le gouvernement, vise à développer la pratique du vélo 

en France en tant de mode de déplacement utilitaire. Lƅobjectif de ce plan est de tripler la part modale du vélo 

dans les déplacements du quotidien à lƅhorizon 2024 (par rapport à 2018), en passant de 3 à 9 %. 

Le premier axe du plan vélo est celui de la sécurité, et consiste à développer les aménagements cyclables et 

améliorer la sécurité routière. Le programme AVELO 2, portʣ par lƅADEME, vise à soutenir financièrement les 

territoires (de moins de 250 000 habitants dont la ville centre fait moins de 100 000 habitants) qui se lancent 

dans des démarches de développement de la pratique du vélo sur la période 2021-2023. Lƅappel à projets 
sƅorganise autour de 4 axes : 

• Axe 1 : la construction dƅune stratʣgie de dʣveloppement dƅamʣnagements cyclables 

• Axe 2 : lƅexpʣrimentation de services vʣlo 

• Axe 3 : l'animation et la promotion de politiques cyclables intégrées 

• Axe 4 : le financement de chargés de mission « vélo » au sein des territoires 

Seules les collectivitʣs dotʣes dƅun schʣma directeur cyclable peuvent prʣtendre à des aides sur les axes 2 
et 3. Grand Châtellerault est laurʣat de lƅappel à projets AVELO 2 et a donc bʣnʣficiʣ dƅun soutien financier 
de lƅADEME pour la rʣalisation du prʣsent schʣma directeur cyclable. 

Un fonds national « mobilitʣs actives » de 500 millions dƅeuros sur 5 ans est allouʣ à lƅappel à projets 
« aménagements cyclables », qui a pour objectif de soutenir, accélérer et amplifier les projets de création 

dƅitinʣraires cyclables au sein des collectivités. 

Le second axe de lutte contre le vol grâce au marquage des vélos et au développement du stationnement 

sécurisé en gare et aux pôles dƅʣchange, ainsi que dans les constructions.  

Le troisième axe du plan vélo national consiste à créer un cadre incitatif reconnaissant pleinement lƅusage 
du vélo comme un mode de transport vertueux, grâce au soutien à lƅachat dƅun vʣlo à assistance ʣlectrique 
(VAE) et vélo cargo et le développement de lƅintermodalitʣ train-vélo et car-vélo. Des incitations fiscales sont 

également proposées, concernant le forfait mobilité durable, ainsi que des rʣductions dƅimpôts pour les 
entreprises qui mettent à disposition de leurs salariés une flotte de vélos pour leurs déplacement domicile-

travail) 

Le quatrième axe consiste à développer une culture vélo, notamment à lƅaide de plusieurs dispositifs. Le 

programme « savoir rouler à vélo », qui propose aux enfants de 6 à 11 ans, de suivre une formation encadrée 

de 10 heures. À lƅhorizon 2024, tous les enfants entrant au collège doivent maîtriser la pratique du vélo en 

autonomie dans les conditions réelles de circulation. Enfin, la fête nationale « Mai à vélo » a été lancée en 

https://agirpourlatransition.ademe.fr/entreprises/aides-financieres/20220117/avelo-22022-25
https://agirpourlatransition.ademe.fr/entreprises/aides-financieres/20220117/avelo-22022-25
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2021, et a pour objectif de fʣdʣrer les fʤtes qui existent dʣjà, rʣunir lƅensemble des acteurs, donner lƅʣlan 
national pour le reste de lƅannʣe et faire dʣcouvrir le vʣlo à tous les publics sous toutes ses formes. 

2.2. Politique régionale 

Schʣma rʣgional d’amʣnagement, de dʣveloppement durable et d’ʣgalitʣ des territoires 
(SRADDET) 

Approuvé par la Région Nouvelle-Aquitaine en 2020, le SRADDET de Nouvelle-Aquitaine identifie, dans son 

rapport dƅobjectifs, un enjeu de développement des modes actifs et des réseaux dédiés, ainsi quƅun enjeu 

plus large de réduction des émissions de gaz à effet de serre. 

Ces enjeux gʣnʣraux à lƅʣchelle rʣgionale doivent ʤtre dʣclinʣs à des ʣchelles plus locales, notamment dans 
les EPCI, au travers des schémas directeurs cyclables. 

Le SRADDET identifie quatre priorités stratégiques, dont « Lutter contre la déprise et gagner en mobilité : se 

déplacer facilement et accéder aux services ». En tant quƅAutoritʣ Organisatrice de la Mobilitʣ, la Rʣgion 
souhaite « favoriser la mobilité quotidienne en organisant le rabattement vers les transports collectifs, en 

concertation avec les autorités locales ». Ce rabattement sƅorganisera notamment « en aménageant des 

parcours dƅaccʢs dʣdiʣs aux modes doux (vʣlo, marche, nouvelles glisses) sʲrs, maillʣs, continus, à lƅʣcart 
des routes et de la pollution » et en construisant des parkings à vélo dans les gares. 

Le SRADDET reconnaît le potentiel de développement des modes actifs pour des déplacements courts en 

zones rurales : aménagement des centres bourgs avec apaisement des circulations, aménagements 

sécurisés de type pistes cyclables ou voies vertes le long des grands axes routiers… 

Plusieurs objectifs du SRADDET concernent directement ou indirectement lƅusage du vʣlo : 

• Favoriser le tourisme dƅitinʣrance par un maillage doux à lƅʣchelle rʣgionale, 
• Assurer la cohʣrence entre lƅurbanisation, lƅoffre de transport et les réseaux et équipements existants 

(numériques, eau/assainissement, etc.), 

• Développer les modes de déplacement alternatifs à la voiture-solo, 

• Faciliter lƅactivitʣ physique et assurer lƅaccʢs au sport dans tous les territoires, 
• Mettre en œuvre un panel de solutions de mobilitʣ sur lƅensemble du territoire rʣgional et en particulier 

sur les territoires fragiles mal desservis, 

• Rʣinventer les gares et les pôles dƅʣchanges. 

La notion dƅintermodalitʣ est traitʣe dans le SRADDET, et le vʣlo pourrait prendre une place de choix dans 

lƅaccʢs aux autres modes (train, car, covoiturage…). 

Schéma régional des véloroutes et voies vertes de Nouvelle-Aquitaine 

La Région Nouvelle-Aquitaine mène une politique cyclotouristique, dans la continuité des politiques des 3 

anciennes régions, qui se traduit dans le « schéma régional des véloroutes 2020-2030 », adopté en mai 2020. 

Ce schʣma vise lƅamʣnagement de plus de 7 000 km de véloroutes, dont un itinéraire traversant le territoire 

de Grand Châtellerault, la Scandibérique (Eurovélo 3). La future véloroute V41, reliant Châtellerault à Poitiers, 

fait aussi partie du schéma régional. 
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Le rôle de la Région est de financer la réalisation des aménagements cyclables inscrits au schéma. La Région 

accompagne les Départements, qui sont les coordinateurs, assurant la cohérence des itinéraires. La maîtrise 

dƅœuvre des amʣnagements est assurʣe par les EPCI. 

A ce jour, 73% des linéaires inscrits dans le schéma régional ont déjà été réalisés. Le réseau régional existant 

est ainsi constitué de 4 200 km dƅitinʣraires europʣens, nationaux et rʣgionaux. Toutefois, la Scandibʣrique 
nƅest amʣnagʣe que sur un tronʡon restreint au sein de Grand Châtellerault. 

Sur les axes figurant dans ce schéma, la Région pourrait apporter un financement correspondant à 25% des 

travaux des aménagements cyclables (sans plafond). Ce montant est modulable selon la priorité de 

l'aménagement et la participation des Départements. Cette subvention permet de financer les aménagements     

en site propre (voies vertes, pistes cyclables), les véloroutes, la signalétique, les aires et les équipements 

connexes (borne recharge, RIS…), l'implantation de compteurs… 

Le schéma régional des véloroutes 2020-2030 identifie aussi plusieurs grands objectifs, notamment le 

développement des retombʣes ʣconomiques liʣes au vʣlo. Pour renforcer lƅoffre cyclotouristique, le schʣma 
prévoit la mise en place de nombreux services aux cyclotouristes, le long des itinéraires identifiés, en gare 

ou même dans les trains. 

La Région Nouvelle-Aquitaine mène également une politique en faveur du rabattement à vélo vers les gares 

et les pôles dƅʣchanges. En effet, la Rʣgion a dʣfini en dʣcembre 2020 un plan de financement des 
ʣquipements vʣlo aux pôles dƅʣchanges multimodaux (PEM) dans son règlement dƅintervention sur les pôles 
dƅʣchanges. Ce plan vise à soutenir les projets dƅʣquipements portʣs par les collectivitʣs, avec des 
subventions pouvant couvrir jusquƅà 70 % du coʲt des ʣquipements (stationnements vélos, stations de 

gonflage, etc.) dans les pôles dƅʣchanges. Toutefois, ce dispositif ne permet pas de financer les 
aménagements cyclables. 

Le schéma directeur cyclable de Grand Châtellerault pourra sƅinscrire dans les orientations du schéma 

régional des véloroutes, pour faciliter les déplacements à vélo non seulement internes au territoire, mais 

aussi dƅʣchanges avec les territoires voisins (principalement pour les dʣplacements utilitaires). 
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Figure 12. Schéma régional des véloroutes et voies vertes 2020-2030 (source : Région Nouvelle-Aquitaine) 
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2.3. Politique départementale 

Schéma Vienne à Vélo et Rando du Département de la Vienne 

Le Schéma Vienne à Vélo et Rando du Département de la Vienne, approuvé en 2020, comporte trois volets : 

la promotion, lƅinfrastructure et la mobilitʣ. Il identifie la Scandibérique, la Saint-Jacques à Vélo et la Ligne 

Verte Sylvain Chavanel comme des itinéraires structurants.  

Le plan dƅactions prʣvoit la création de la Saint-Jacques à Vélo (V41), qui reliera notamment Châtellerault et 

Poitiers, à lƅhorizon 2025. Le schéma prévoit également le prolongement de la Ligne Verte Sylvain Chavanel 

jusquƅà Loudun. Il prʣvoit ʣgalement de dʣvelopper lƅoffre de stationnement touristique et multimodale, 
dƅassurer un service de rʣparation et de garantir la visibilité et la lisibilité des itinéraires. Enfin, il prévoit 

dƅaccompagner au sein des ʣcoles/collʢges des actions liʣes au dʣveloppement de la pratique du vʣlo. 

Le Dʣpartement nƅa pas ʣtabli des modalitʣs de subvention spʣcifiques pour les aménagements cyclables, 

mais elle a mis en place un plan de soutien aux collectivités, nommé « Activƅ2 ». Ce dispositif repose sur la 

contractualisation avec les intercommunalités et leurs communes, pour des projets d'investissement 

intercommunaux ou communaux à vocation supra communale. Les projets de mobilité, y compris les 

amʣnagements cyclables, peuvent ʤtre financʣs dans ce programme. Le taux dƅintervention dʣpartemental 
est de 25 % pour les opérations inscrites au contrat de territoire, avec une possibilitʣ dƅintervention jusquƅà 
50 % sur des projets répondant aux priorités du Département, notamment « Faciliter et sécuriser les 

déplacements ».  

Le Dʣpartement contribue à la mise en cohʣrence de la randonnʣe en Vienne en fʣdʣrant lƅensemble des 

acteurs. Il porte la maîtrise dƅouvrage des grands itinʣraires nationaux et soutient le dʣveloppement du 
tourisme et de la mobilité en Vienne, en finançant les collectivités par le biais de contrats de territoire, qui 

incluent un volet sur le vélo. 
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Figure 13.  Schéma cyclable du Département de la Vienne 
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2.4. Politiques du Seuil du Poitou 

Schéma de cohérence territoriale (SCoT) 

Le SCoT du Seuil du Poitou, approuvʣ en 2020, est ʣtabli à lƅʣchelle de 4 EPCI : la CA de Grand Châtellerault, 

la CU du Grand Poitiers, la CC du Haut Poitou et la CC des Vallées du Clain. 

Le DOO du SCoT définit plusieurs orientations, dont le développement des modes actifs pour les itinéraires 

du quotidien et touristiques. Il introduit lƅexistence ou lƅamʣnagement dƅun itinʣraire de qualitʣ comme 
condition pour lƅouverture de nouvelles zones à lƅurbanisation dans un rayon dƅenviron 15 minutes à vʣlo et à 
pied des principales centralitʣs à proximitʣ. Il identifie lƅamʣnagement et la signalisation des itinéraires 

intercommunaux comme un enjeu à la fois de mobilité quotidienne et de développement touristique. 

Le DOO dʣfinit un rayon de 4 kilomʢtres pour lƅamʣnagement de liaisons cyclables en rabattement vers les 
centralitʣs, pôles dƅʣquipements et dƅactivités, gares et arrêts de bus et établissements scolaires. 

Le SCoT préconise la valorisation des itinéraires de vélotourisme (Eurovélo) et les grands chemins de 

randonnée (chemin de Saint-Jacques-de-Compostelle…) en termes de confort, de sʣcuritʣ et de signalisation, 

y compris pour les usages quotidiens et par les interconnexions avec les itinéraires locaux. En particulier, la 

continuitʣ et la sʣcuritʣ dƅun tel itinʣraire doit ʤtre recherchʣe entre Châtellerault et Poitiers, en assurant les 
connexions avec les centres-bourgs, et la valorisation des points dƅintʣrʤt patrimoniaux. 

Enfin, le DOO prʣconise le dʣveloppement du stationnement vʣlo dans les pôles dƅʣchanges.  

Liaisons cyclables inter-EPCI 

La feuille de route 2021 – 2025 du SCOT définit 5 axes de travail pour faciliter sa mise en œuvre, dont lƅaxe 

3, « Faciliter la mise en cohérence des politiques de mobilité », se déclinant par 3 objectifs :  

• Articuler les politiques de mobilité des EPCI du périmètre entre elles et avec le Scot 

• Favoriser la prise en compte du Scot dans les politiques départementales, régionales et nationales 

dƅinfrastructures et de mobilitʣ 

• Améliorer la cohérence entre urbanisme et politiques de mobilité  

Trois axes de travail ont également été définis :  

• 1) Pour une réponse du transport interurbain régional adaptée aux besoins 

• 2) Développer des liaisons cyclables inter-EPCI 

• 3) Amʣliorer le maillage du territoire du Scot par les pôles dƅʣchange 

Le Syndicat Mixte pour lƅAmʣnagement du Seuil de Poitou a donc la charge dƅidentifier les liaisons cyclables 

structurantes et les besoins de connexion inter-EPCI. Cette dʣmarche sƅinscrit dans une dynamique dʣjà à 
lƅœuvre, avec le schéma régional, le schéma départemental et les schémas cyclables de chaque EPCI.   
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Lƅobjectif principal de cette dʣmarche est dƅidentifier les liaisons cyclables structurantes et les besoins de 
connexion inter-EPCI pour un usage du quotidien en réutilisant le réseau cyclable existant (certaines 

portions des itinéraires longue distance, boucles locales de loisirs ou liaisons répondant aux besoins du 
quotidien) et en complʣtant par dƅautres itinʣraires à amʣnager. 

Un groupe de travail a été mis en place, ainsi quƅune coordination Inter-AOM à lƅʣchelle du Scot pour : 

• Rechercher la cohérence entre les politiques de mobilités de chacun des EPCI 

• Partager des expériences, mutualiser des informations et des actions 

• Echanger avec les acteurs supra-Scot 

• Proposer des actions 

Le SMASP a identifié 11 liaisons cyclables inter-EPCI à développer, dont 2 liaisons reliant Grand Châtellerault 

et le Grand Poitiers :  

• Liaison 6 : Châtellerault – Poitiers, avec une section Châtellerault – Beaumont 

• Liaison 7 : Châtellerault – Chauvigny, avec une section Châtellerault – Vouneuil/Vienne 

 

Figure 14. Itinéraires inter-EPCI à aménager (source : SMASP, 2022) 

Au cours de lƅannʣe 2022, le SMASP et les EPCI ont travaillʣ à lƅʣlaboration dƅun ʣtat des lieux sur chaque 
liaison (monographie des itinéraires), à la définition du tracé précis et de la typologie dƅamʣnagement sur 
chaque section, à lƅʣlaboration dƅun chiffrage et à la hiérarchisation des liaisons. Ces éléments ont été 

présentés aux partenaires, notamment au Département, pour validation, puis ils ont été validés par les élus 

du groupe de travail fin 2022. Le lancement de la phase pré-opérationnelle des itinéraires prioritaires aura 

lieu en 2023. 

Cette démarche a été menée en articulation avec le Plan Vélo de Grand Châtellerault, grâce à la participation 

des techniciens du SMASP dans les comités techniques du Plan Vélo et aux échanges de données entre les 

techniciens de chaque structure. Les deux liaisons inter-EPCI desservant le territoire de lƅagglomʣration ont 
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été mises en cohérence avec les liaisons A et B du Plan Vélo, garantissant une lisibilité et une synergie des 

liaisons. Ces liaisons présentent donc un intʣrʤt utilitaire et touristique, aussi bien à lƅʣchelle intercommunale 
quƅinter-EPCI. Au regard des enjeux auxquels elles répondent, elles pourraient être prioritaires. 

2.5. Politiques locales 

Plan Climat Air Energie Territorial (PCAET) 

Le PCAET de Grand Châtellerault, approuvé en 2018, définit quatre axes, parmi lesquels celui de la réduction 

de la consommation dƅʣnergie et des ʣmissions de gaz à effet de serre. Le secteur des mobilitʣs est dʣclinʣ 
notamment dans deux actions portant sur le vélo :  

• Le dʣveloppement progressif dans les communes de lƅagglomʣration de la location de vʣlos 

• Lƅallongement du réseau de pistes cyclables 

Le secteur du déplacement est celui qui pèse le plus dans le profil énergétique et climatique du territoire. Le 
PCAET pose lƅobjectif du dʣcuplement du nombre de cyclistes à lƅhorizon 2030, afin dƅatteindre une part 
modale de 5%.  

Projet de territoire 

Réalisé en 2021, le projet de territoire de Grand Châtellerault identifie 10 politiques prioritaires, dont 

lƅaccompagnement des mobilitʣs, ainsi que le dʣveloppement et la promotion dƅun bouquet diversifiʣ dƅoffres 
de mobilité. 

Cette orientation se décline en une action dédiée au vélo : « Mieux partager notre voirie et faire évoluer notre 

offre de services en faveur des mobilités cyclables ». Cette action définit notamment une ambition de part 

modale de 14% à lƅhorizon 2030. 

Le projet de territoire préconise plusieurs moyens pour atteindre cette ambition : 

• Le partage de la voirie pour créer des liaisons intra-communales et inter-communales 

• Lƅʣvolution de lƅoffre de location de vʣlos (libre-service ou longue durée) 

• La promotion de lƅintermodalitʣ et de la multimodalitʣ dans les gares et les autres rʣseaux de 
transports collectifs. 

Enfin, le projet de territoire dʣfinit plusieurs pistes de rʣflexion pour le dʣveloppement de lƅusage du vʣlo : 

• Réflexion sur un itinéraire cyclable « axe Vienne » à lƅinstar de lƅoffre dʣveloppʣe entre Châtellerault 
et Ingrandes 

• Aménagement en faveur du vélo dans les gares 

• Test de racks à vélo dans les bus de Grand Châtellerault 

Plan Vélo de la Ville de Châtellerault 

La Ville de Châtellerault a approuvé son Plan Vʣlo en 2022, à lƅhorizon 2032 (10 ans). Il propose un rʣseau 
composé de 7 itinéraires cyclables reliant les différents secteurs de la ville et desservant les principaux 

équipements. Les bords de Vienne ainsi que la liaison Ingrandes-Le Lac / Targé déjà en grande partie 

aménagés, tandis que certains tronçons des autres itinéraires sont également aménagés (av. Pierre Abelin, 

av. Camille Pagʣ, av. Marʣchal Leclerc, av. Marʣchal Foch…). Les principaux chantiers restent sur la 
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réhabilitation des anciennes voies ferrʣes, lƅamʣnagement de la partie nord de la rocade ainsi que du sud de 
la RD 910. 

La mise en œuvre du Plan Vʣlo de Châtellerault se décline en 4 volets : 

• Aménager le réseau express vélo : Développer la place du vélo dans la ville et ses quartiers pour 

favoriser les déplacements du quotidien, et améliorer les continuité cyclables 

• Apaiser les quartiers en instaurant des zones 30 : Réduire la vitesse des véhicules, instaurer des 

doubles sens-cyclables, revoir le plan de circulation 

• Développer les services de lƅʣcosystʢme vʣlo : Dʣvelopper des services pour une offre vʣlo globale 
qui va au-delà de la simple piste cyclable, et permet dƅʣlargir et de diversifier les usages, notamment 
le stationnement vélo 

• Rendre le vélo plus attractif pour les habitants : Promouvoir le vélo comme outil de mobilité du 

quotidien via une communication rʣguliʢre et lƅorganisation dƅʣvʣnements 

Le Plan Vélo de Grand Châtellerault pourra sƅappuyer sur ces itinʣraires existants ou programmʣs, pour 
implanter des liaisons structurantes à lƅʣchelle ʣlargie, le cas ʣchʣant. De plus, il sera important de garantir 
des connexions entre les itinéraires cyclables de Châtellerault et ceux planifiʣs à lƅʣchelle de Grand 

Châtellerault. Le jalonnement cyclable devra être développé à lƅʣchelle de Grand Châtellerault. 

 

Figure 15. Plan Vélo de la Ville de Châtellerault (2022) 



Plan Vélo de Grand Châtellerault - Rapport final 

26 

3. STRATEGIE DE DEVELOPPEMENT DU RESEAU CYCLABLE  

3.1. Axes cyclables à développer 

Les axes cyclables de Grand Châtellerault constituent un schéma de principe du futur réseau cyclable. Ils 

reprennent les axes de demande, eux-mêmes définis grâce aux analyses de la demande cyclable (réalisées 

dans le cadre du diagnostic), aux résultats des cartographies participatives et aux enseignements des ateliers 

participatifs avec les élus et acteurs locaux. Ces axes représentent donc les principes de liaisons à 

développer entre les communes, et la base de travail pour la définition des itinéraires. 

Les axes représentant un flux quotidien compris entre 150 et 1 500 déplacements par jour (demande modérée 

à très importante) ont été définis comme des axes « armature ». A chaque axe armature a été affectée une 

couleur et une lettre afin de les distinguer lors de la définition des itinéraires.  

Ce schéma de principe se compose de 18 axes cyclables, pour lesquels lƅamʣnagement dƅun itinʣraire 
cyclable continu, sécuritaire et confortable est nécessaire, afin de permettre aux usagers dƅeffectuer leurs 
déplacements à vélo. 

Les 18 axes cyclables ainsi définis constituent le réseau armature du territoire :  

• Liaison A. Naintré – Châtellerault : Relier les deux communes les plus peuplées du territoire et relier 

Châtellerault à Poitiers en collaboration avec le SMASP 

• Liaison B. Bonneuil-Matours – Châtellerault : Relier les communes de lƅaxe Vienne au sud de 
Châtellerault et aménager la Scandibérique 

• Liaison C. Availles-en-Châtellerault – Châtellerault / Vouneuil-sur-Vienne : Connecter Availles-en-

Châtellerault au pôle urbain principal et au sud, desservir la ZA dƅAvailles-en-Châtellerault 

• Liaison D. Senillé-Saint-Sauveur – Châtellerault : Relier les communes de lƅest de Châtellerault au 
réseau cyclable armature 

• Liaison E. Oyré – Châtellerault : Créer une liaison depuis Oyré vers Châtellerault et la zone Nord 

• Liaison F. Ingrandes – Châtellerault : Relier les communes de lƅaxe Vienne au nord de Châtellerault, 
éventuellement aménager la Scandibérique 

• Liaison G. Antran – Châtellerault : Relier deux communes très proches et fortement liées  

• Liaison H. Thuré – Châtellerault : Permettre un rabattement vers Châtellerault 

• Liaison I. Scorbé-Clairvaux – Châtellerault : Relier les communes de lƅouest de lƅagglomʣration à 
Châtellerault et au réseau armature, en connexion avec la Ligne Verte 

• Liaison J. Lencloître – Scorbé-Clairvaux : Relier les deux communes les plus peuplʣes de lƅouest du 
territoire, en connexion avec la Ligne Verte 

• Liaison K. Doussay – Cernay – Lencloître : Relier Doussay et Cernay au pôle urbain local 

• Liaison L. Colombiers – Châtellerault : Assurer une liaison de Colombiers vers Châtellerault  

• Liaison M. Colombiers – Cenon-sur-Vienne : Répondre aux besoins de déplacements périphériques 

à Châtellerault dans ce secteur dense 
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• Liaison N. Dangé-Saint-Romain – Ingrandes : Relier les communes de lƅaxe Vienne au nord de 
Châtellerault, éventuellement aménager la Scandibérique 

• Liaison O. Port-de-Piles – Dangé-Saint-Romain : Relier les communes de lƅaxe Vienne au nord de 
Châtellerault, éventuellement aménager la Scandibérique 

• Liaison P. Dangé-Saint-Romain – Descartes : Connecter le réseau cyclable de Grand Châtellerault 

au pôle extérieur de Descartes 

• Liaison Q. Coussay-les-Bois – La Roche-Posay : Relier Coussay-les-Bois au pôle urbain local 

• Liaison R. Usseau – Châtellerault : Permettre un rabattement vers Châtellerault 

 

 

Figure 16. Axes cyclables 
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3.2. La conception des scénarios de liaisons cyclables 

Afin de concrʣtiser le schʣma de principe prʣsentʣ prʣcʣdemment, un travail dƅidentification des itinéraires 

potentiels a été effectué. Il vise à déterminer les voiries ou les emprises à même de devenir le support des 

liaisons du réseau armature. Au cours de ce travail, les conditions de circulation automobile, les 

aménagements cyclables existants, les principales coupures et points durs du territoire, ainsi que la 

localisation des principaux générateurs de déplacements du territoire, ont été pris en compte. De plus, les 

prʣconisations prennent en compte les enseignements dƅun atelier de mobilitʣ cyclable réalisé avec les élus 

du territoire (au cours de la phase 2). 

Le réseau armature ainsi défini vise en priorité à répondre aux besoins utilitaires des usagers du territoire en 

leur permettant dƅeffectuer leurs dʣplacements du quotidien à vʣlo dans des conditions de circulations 

adaptʣes. Il apporte une cohʣrence dƅensemble et il donne plus de lisibilitʣ au rʣseau cyclable à lƅʣchelle du 
territoire intercommunal. 

Bien que leur vocation première soit de permettre les déplacements utilitaires, certains itinʣraires sƅinscrivent 
dans le cadre dƅamʣnagements existants dont le rôle est davantage touristique ou de loisir. En effet, les 
itinéraires I, J et K empruntent la Ligne Verte Sylvain Chavanel, aménagée en voie verte. Plusieurs itinéraires 

armature empruntent le tracé de la Scandibérique : la liaison B (Bonneuil-Matours – Châtellerault) et la liaison 

G (Antran – Châtellerault). 

Ainsi, les véloroutes / voies vertes existantes et en projet desservant le territoire communautaire sont pour 

partie intégrées au réseau cyclable lorsquƅelles permettent de rʣpondre à la demande en dʣplacements 
utilitaires. De plus, une attention particuliʢre a ʣgalement ʣtʣ portʣe à lƅinterconnexion entre les liaisons du 
réseau cyclable et ces voies vertes pour générer un effet de synergie, profitant tant aux pratiques de loisirs 

quƅaux dʣplacements utilitaires rʣalisʣs à vʣlo. 

Toutefois, le schéma directeur cyclable sƅattache en premier lieu à rʣpondre aux besoins en dʣplacement à 
vʣlo plutôt quƅà suivre systʣmatiquement le tracʣ projeté des véloroutes / voies vertes. En effet, sur certaines 

sections, les liaisons du Plan Vélo empruntent des itinéraires alternatifs aux véloroutes structurantes. Par 

exemple, la liaison B emprunte la RD 1 à Vouneuil-sur-Vienne (au lieu du chemin de Chabonnes), ainsi que le 

chemin le long de la Vienne au sud de Châtellerault (au lieu de la route de Nonnes). Par ailleurs, les liaisons 

F, N et O, reliant Châtellerault à Port-de-Piles, empruntent la RD 910 et différentes rues locales, au lieu de 

lƅactuel tracʣ de la Scandibʣrique, qui ne rʣpond pas aux besoins utilitaires identifiʣs. 

Afin de répondre le mieux possible aux attentes et aux besoins locaux, deux scénarios de réseaux cyclables 

ont été étudiés dans cette démarche. Chacun de ces scénarios proposait un réseau complet pour relier les 

communes identifiées par les grands axes de demande. Ils empruntaient toutefois des itinéraires en tout ou 

partie diffʣrents, offrant une alternative de tracʣ et dƅitinʣraire empruntʣ (lorsque cela sƅavʣrait nʣcessaire). 

Les scénarios de réseaux cyclables ont été étudiés en détail dans le cadre de deux ateliers participatifs : lƅun 
avec les élus et lƅautre avec les représentants de la société civile. Le but était de définir le tracé précis de 

chaque liaisons cyclable pré-identifiée. Le critère principal était lƅintʣrʤt du tracʣ pour les cyclistes, 
permettant de révéler le potentiel maximal de chaque liaison. Les aspects opérationnel et financier nƅʣtaient 
pas la considération principale, car les aides financières existantes peuvent réduire le coût des 

aménagements. Néanmoins, pour faciliter la décision des élus, ces éléments ont été abordés de manière 

ponctuelle, notamment avec une prévisualisation des aménagements cyclables nécessaires ainsi que des 

hypothèses sur la maîtrise dƅouvrage. 
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A la suite de ces échanges, un scénario hybride, comportant des propositions des scénarios 1 et 2, a été 

présenté, puis validé par les élus en comité de pilotage de phase 2. En phase 3, le scénario retenu a été 

approfondi, en prenant en compte les projets et les attentes de chaque commune. Pour cela, une cartographie 

collaborative a permis aux élus municipaux dƅapporter leurs remarques sur les itinéraires. De plus, chaque 

commune faisant lƅobjet dƅune liaison « armature » a été visitée par un membre de la Communauté 

dƅAgglomʣration, afin de prendre en compte ses derniʢres remarques sur les liaisons. Cela a permis dƅʣtablir 
un réseau cyclable dʣfinit, tenant compte des enjeux à lƅʣchelle communale. 

En parallèle, des actions dƅaccompagnement ont été définies (stationnement, services, sensibilisation…). De 
plus, un plan dƅactions et une programmation financiʢre ont ʣtʣ ʣtablis. Ces ʣlʣments sont prʣsentʣs dans le 
présent rapport final. 

3.3. Présentation des scénarios étudiés 

Pour chaque axe armature, deux variantes ont été proposés, lorsque cela était possible, répondant à des 

principes diffʣrents en termes dƅinsertion sur la voirie (voir ci-dessous). Les logiques suivies par ces variantes 

se répètent et forment deux scénarios distincts de réseaux cyclables. 

Pour certaines liaisons, un seul scénario a été proposé, car le réseau routier limitait fortement les possibilités 

(ex : liaison P. Dangé-Saint-Romain – Descartes), ou car un itinéraire semblait évident (ex : liaisons I, J et K, 

situées le long de la Ligne Verte Sylvain Chavanel). 

Scénario 1 

 

Figure 17. Liaisons cyclables du scénario 1 
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Dans le scénario 1, les itinéraires empruntent les principaux axes routiers, à condition que des aménagements 

cyclables puissent y être réalisés, soit sur voirie (bandes cyclables), soit en bordure de celle-ci (pistes 

cyclables). Lƅavantage de ces itinʣraires est leur tracʣ rectiligne, qui permet des liaisons directes. Toutefois, 
le trafic parfois très important (ex : RD 749, RD 725…) implique des aménagements conséquents et coûteux 

pour sécuriser les cyclistes (ex : pistes cyclables…). Ces aménagements pourront en partie être pris en charge 

par les partenaires financeurs (Rʣgion, Etat…). 

Dans cette variante, lƅitinʣraire A emprunte par exemple la RD 910 entre Naintré et Châtellerault, lƅitinʣraire C 

emprunte lƅavenue Jean Mermoz en entrʣe de Châtellerault, et lƅitinʣraire Q emprunte la RD 725 entre Coussay-

les-Bois et La Roche-Posay. 

Hors tronçons déjà aménagés, ce réseau nécessite donc des investissements importants pour la création 

dƅamʣnagements cyclables sʣcurisʣs, notamment sous la forme de pistes cyclables. En revanche, les 
itinéraires proposés dans cette variante représentent souvent le chemin le plus direct entre les centralités 

urbaines, assurant une desserte vers de nombreux équipements. Le scénario 1 a été retenu lorsque le 

potentiel dƅune liaison justifiait des investissements importants, ou que la route empruntée supportait un 

trafic modéré malgré son statut départemental. 

Dans cette variante, le réseau cyclable armature représente 171,2 km de voies aménagées pour les cyclistes. 

Sur ce linéaire total, 72,1 km sont déjà aménagés, soit 42% du linéaire. La mise en œuvre du rʣseau armature 
nécessite donc la création de 99,1km de liaisons cyclables, soit 58% du réseau armature. 

Le territoire étant déjà pourvu en aménagements cyclables, certaines liaisons du réseau armature sont déjà 

en partie aménagés. A titre dƅexemple, la liaison I sƅappuie sur la Ligne Verte Sylvain Chavanel, déjà aménagée 

entre Châtellerault et La Roche-Rigault (hors Grand Châtellerault), tandis que la liaison N prend appui sur la 

voie verte existante entre Ingrandes et Dangé-Saint-Romain. Le schéma chercher à valoriser les 

aménagements existants, notamment les voies vertes. Sur ces tronçons, les deux variantes proposées sont 

donc identiques (il ne semble pas pertinent de proposer une variante à ces itinéraires déjà existants). 

Dans ce scénario, de nombreux axes convergent vers la ville de Châtellerault, et entrent dans la ville par les 

principaux axes routiers (RD 910, RD 1, RD 749, RD 21…). Ces axes sont inscrits au Plan Vélo de Châtellerault, 

et sƅʣtendent jusquƅà la limite communale. Dans ce scénario, lƅobjectif était de mutualiser les aménagements 

en connectant les liaisons intercommunales sur les tracés déjà inscrits au schéma communal. Cela implique 

notamment des franchissements de la rocade (RD 161) par les ronds-points et les ponts, qui seront à 

sécuriser pour les cyclistes. Au sein de Châtellerault, les itinéraires retenus par le présent schéma auront un 

intérêt intercommunal. 

 

En plus des itinéraires du réseau armature, les liaisons complémentaires viennent compléter le réseau 

armature, pour former le réseau cyclable dans son ensemble. Ces itinéraires complémentaires présentent 

une vocation de desserte locale vers des secteurs où la demande est moins importante, et de rabattement 

vers le réseau armature, auquel ils sont systématiquement connectés. 
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Scénario 2 

 

Figure 18. Liaisons cyclables du scénario 2 

 

Le scénario 2 offre un itinéraire alternatif pour la majorité des liaisons, qui conservent tous la même vocation, 

ainsi que les mʤmes communes dƅorigine et de destination. Cette variante sƅappuie davantage sur les routes 
secondaires et chemins ruraux, carrossables ou non, et dont le degrʣ dƅamʣnagement est variable. Ces 

itinʣraires permettent dƅʣviter le trafic motorisé, quitte à effectuer des détours plus ou moins légers. 

Toutefois, ce principe ne sƅapplique pas aux amʣnagements dʣjà existants le long des axes routiers, qui ne 
font pas lƅobjet de variantes dans ce scʣnario. En effet, il semble plus pertinent de sƅappuyer sur ces tronʡons 
existants, mʤme sƅils empruntent une route structurante. 

Le scénario 2 est donc le scénario le plus apaisé, empruntant des routes à faible trafic ou des chemins ruraux, 

ce qui implique des aménagements plus légers (ex : marquage au sol, signalisation, jalonnement…). Cela 

reprʣsente un coʲt moindre, parfois au prix dƅun dʣtour. Le scénario 2 a été retenu lorsque son tracé ou son 

linéaire était avantageux (équivalent ou inférieur à celui du scénario 1), ou que la route principale ne pouvait 

pas être aménagée de façon réaliste. 

A titre dƅexemple, dans cette variante 2, lƅitinʣraire A emprunte un chemin longeant la voie ferrée entre Naintré 

et Châtellerault, puis des rues secondaires à lƅintʣrieur de Châtellerault (au lieu de la RD 910), lƅitinʣraire C 

suit les bords de Vienne en entrée de Châtellerault (au lieu de lƅavenue Jean Mermoz). Enfin, lƅitinʣraire Q 

emprunte des chemins forestiers en direction de La Roche-Posay (au lieu de la RD 725). 
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Le réseau cyclable armature représente 171,8 km de voies aménagées pour les cyclistes. Sur ce linéaire total, 

78,3 km sont déjà aménagés, soit 46% du linʣaire. La mise en œuvre du rʣseau armature nʣcessite donc la 
création de 93,8 km de liaisons cyclables, soit 54% du réseau armature.  

Le territoire étant déjà pourvu en aménagements cyclables, certaines liaisons du réseau armature sont déjà 

en partie amʣnagʣs. A titre dƅexemple, la liaison I sƅappuie sur la Ligne Verte Sylvain Chavanel, dʣjà amʣnagée 

entre Châtellerault et La Roche-Rigault (hors Grand Châtellerault), tandis que la liaison N prend appui sur la 

voie verte existante entre Ingrandes et Dangé-Saint-Romain. Le schéma chercher à valoriser les 

aménagements existants, notamment les voies vertes. Sur ces tronçons, les deux variantes proposées sont 

donc identiques (il ne semble pas pertinent de proposer une variante à ces itinéraires déjà existants). 

Dans ce scénario, plusieurs axes convergent vers la ville de Châtellerault, et entrent dans la ville par des 

chemins et des routes secondaires (rue Pierre Tavernier, route de Monthoiron…). Ces axes ne sont pas 

toujours inscrits au Plan Vélo de Châtellerault, mais rejoignent rapidement un axe inscrit. Ainsi, lƅobjectif a 
été de mutualiser dans la mesure du possible les itinéraires en connectant les liaisons intercommunales sur 

les tracés déjà inscrits au schéma communal. Les franchissements de la rocade (RD 161) par les ronds-points 

et les ponts sont globalement évités (sauf pour la liaison D sur la RD 725), grâce à la création de deux 

passerelles. Ces ouvrages sur le Clain et lƅOzon sont prévus par le Plan Vélo de Châtellerault, et ont été repris 

par le Plan Vélo de Grand Châtellerault. 

 

En plus des itinéraires du réseau armature, les liaisons complémentaires viennent compléter le réseau 

armature, pour former le réseau cyclable dans son ensemble. Ces itinéraires complémentaires présentent 

une vocation de desserte locale vers des secteurs où la demande est moins importante, et de rabattement 

vers le réseau armature, auquel ils sont systématiquement connectés. 
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3.4. Réseau cyclable retenu 

Réseau cyclable armature 

 

Figure 19. Liaisons cyclables du réseau cyclable retenu 

Les deux scénarios ont été présentés en comité de pilotage de phase 2, le 4 juillet 2022. Pour certaines 

liaisons, les ʣlus ont retenu lƅun des deux scʣnarios. Dƅautres liaisons nécessitaient des réflexions 

approfondies de la part des communes. Une consultation numérique a donc été mise en œuvre au mois de 
septembre 2022, qui a permis de stabiliser le tracé de la quasi-totalité des liaisons. Cette stabilisation des 

itinéraires a permis de proposer une typologie dƅamʣnagements, une priorisation et une maîtrise dƅouvrage 
pour chaque tronçon. Une dernière consultation des communes a été réalisée par Grand Châtellerault, dans 

le cadre dƅentretiens avec les communes concernʣes. Quelques modifications de tracés ont été actées à la 

suite de cette consultation. 

Le réseau cyclable retenu est généralement un hybride entre les scénarios 1 et 2, mais plusieurs liaisons ont 

vu leur tracʣ remis en cause, lƅitinʣraire finalement retenu nƅayant pas ʣtʣ envisagé dans les scénarios. 

Le tracé retenu pour la liaison A est celui du scénario 2, longeant le sud de la voie ferrée entre Naintré et 

Châtellerault. Une voie verte est à créer sur cette emprise, et la Ville de Naintré a inscrit dans son PLU des 

emplacements réservés à cet effet. Le tracé retenu a été élaboré avec le SMASP, dans le cadre de la liaison 

cyclable Châtellerault – Poitiers. Au nord, cette liaison traverse la voie ferrée à la gare de Nerpuy et suit 

l’avenue Honorʣ de Balzac, avant de se séparer en deux. La première branche se poursuit vers le nord sur 

l’avenue Camille Pagé jusquƅau centre-ville, et la seconde rejoint le pont Lyautey par l’avenue Jean Moulin 
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(connexion à la liaison B). Au sud, la liaison se divise également en deux à la gare de Naintré. La première 

branche rejoint le centre-ville de Naintré par le souterrain de la gare, puis se prolonge vers Beaumont, tandis 

que la seconde se poursuit au sud de la voie ferrée dans la rue Pierre Semard. Le SMASP projette dƅamʣnager 
cette liaison pour proposer un itinéraire aussi direct que possible vers Poitiers. Néanmoins, à ce jour, le 

Département ne souhaite pas redéfinir le tracé de la V 41 sur le territoire de Grand Châtellerault, car cet 

itinéraire répond surtout à un intérêt touristique (desserte du Lac de Saint-Cyr, Moussais-la-Bataille…). A court 
terme, il y aura donc deux itinéraires parallèles entre Châtellerault et Naintré, chacun répondant à des logiques 

différentes. Les intérêts de Grand Châtellerault, du SMASP et du Grand Poitiers pourraient converger avec 

ceux du Département de la Vienne à partir de la gare de la Tricherie (hors Grand Châtellerault). 

Le tracé retenu pour la liaison B est celui du scénario 1. La liaison part de Bonneuil-Matours, et emprunte le 

tracé de l’ancienne voie ferrʣe de Lencloître à Lusignan. Elle rejoint ensuite la RD 1 au nord du hameau de 

Ribes. Lƅitinʣraire dessert le collʢge et traverse Vouneuil-sur-Vienne par la rue Mendès-France. Il emprunte 

ensuite le chemin blanc dans le prolongement de la rue des Ardentes. Il rejoint le chemin de l’Isle à la limite 

de Cenon-sur-Vienne, puis traverse la ville par la rue d’Alsace. Une branche rejoint la gare de Nerpuy 

(connexion avec la liaison A) via la rue de Provence, la rue des Bordes et le rond-point Abbé Pierre et les 

Compagnons d’Emmaʳs. La branche principale rejoint le parc de Forclan par la rue de Provence. Elle traverse 

lƅembouchure du Clain grâce à une future passerelle, puis longe la Vienne jusquƅau pont Lyautey. Elle 

emprunte ensuite l’avenue Pierre Abelin jusquƅau centre-ville de Châtellerault. Cet itinéraire correspond en 

partie à celui de la Scandibrique. Sur les sections qui empruntent des tracés alternatifs, le Département se 

dit prêt à revoir le tracé de la Scandibérique, notamment sur la RD 1 à Vouneuil-sur-Vienne et sur le chemin le 

long de la Vienne au sud de Châtellerault. 

La liaison C part dƅAvailles-en-Châtellerault en direction de Châtellerault. Sur ce premier tronçon, le scénario 

1 a été retenu. Lƅitinʣraire emprunte la rue de la Tour d’Oyrʣ, puis bifurque sur la RD 132, où elle passe à 

proximitʣ de lƅaʣrodrome de Targʣ. Elle traverse la rocade par un souterrain existant, crʣʣ pour lƅʣcoulement 
de lƅOzon Jeune. Elle suit un chemin rural avant dƅentrer dans la ville de Châtellerault, sur l’avenue Jean 

Mermoz. Elle tourne à gauche sur le chemin du Chillou puis suit les bords de Vienne avant de se connecter 

à la liaison B au niveau du pont Lyautey. La seconde partie de la liaison C quitte Availles-en-Châtellerault en 

direction de Vouneuil-sur-Vienne, en passant par la rue du Poitou. Elle descend ensuite vers la Vienne par la 

rue du Marchais, avant de traverser la RD 749 pour emprunter des chemins ruraux en bord de Vienne, jusquƅau 
pont de Vouneuil. 

La liaison D est double, car elle connecte à la fois Saint-Sauveur au centre-ville de Châtellerault, et Senillé à 

Targé puis à Châtellerault (en suivant le Plan Vélo de la Ville). Pour le premier tronʡon, lƅitinʣraire part de 

Saint-Sauveur, emprunte la rue de l’Eglise et se poursuit jusquƅau hameau du Peu, quƅil traverse par la rue de 

Boussée puis le chemin du Peu. Il rejoint l’avenue du Grenadier Franʡais et descend vers Châtellerault en 

traversant le pont puis le rond-point, avant de suivre l’avenue du Marʣchal Leclerc. Le second tronçon quitte 

Senillé par la rue des Lavoirs, passe devant le château de la Motte, et se poursuit sur la RD 38 en direction 

de Targé. A partir de Targʣ, lƅitinʣraire suit celui inscrit au Plan Vʣlo de la Ville de Châtellerault : route de 

Targé, route de la Chevalerie.  

La liaison E a vocation à relier Oyré à Châtellerault via Ingrandes. La RD 75 est moins fréquentée que la RD 

21, et cet itinéraire permet de desservir la gare. Néanmoins, à court terme, la Mairie de Oyré a préféré 

emprunter la route de Saint-Ustre jusquƅau hameau éponyme. Lƅitinʣraire suit alors la rue du Moulin de Saint-
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Ustre, puis rejoint la RD 161, avant de tourner vers Ingrandes dans la rue de la Poste aux Chevaux. La RD 75 

a été retenue comme un itinéraire complémentaire, pouvant être réalisé à plus long terme. 

La liaison F quitte le centre-ville dƅIngrandes par la rue Pierre Marcou, puis se dirige vers le lac du Gros Caillou 

par la voie verte. Elle rejoint la limite nord de la zone dƅactivitʣ, puis suit l’allʣe d’Argenson. Elle emprunte 

ensuite la rue des Eaux Bues, avant de rejoindre l’avenue d’Argenson jusquƅau centre-ville de Châtellerault. 

La liaison G emprunte la route de Châtellerault dans le centre-ville dƅIngrandes, traverse le pont du ruisseau 

du Pontreau sur la RD 1, afin de rejoindre la future voie verte de lƅautre côtʣ du ruisseau, qui longera les bords 
de Vienne pour se connecter à la voie verte existante au niveau du Pont Camus (appartenant à la 

Scandibérique). Enfin, la liaison suit la promenade des Acadiens, et le pont Henri IV. Une branche de cette 

liaison empruntera la rocade sur le pont Albert Camus pour permettre la liaison entre les deux rives et les 

deux zones dƅactivitʣs. Toutefois, ce projet, nécessitant probablement la banalisation dƅune voie de 

circulation, est conditionné à lƅaccord du Dʣpartement. Cela nécessite aussi une réflexion plus large sur la 

future vocation multimodale de la rocade routière, qui pourra être engagée dans le cadre du Plan de Mobilité 

Simplifié de Grand Châtellerault. 

La liaison H dessert le centre-ville de Thuré par la rue Jacques Brel. Elle emprunte ensuite la rue des 

Grenouillères, puis suivra une voie verte souhaitée par les élus de Thuré, en direction de Besse. A Besse, la 

liaison emprunte la rue Marcel Joseph avant de rejoindre la Ligne Verte Sylvain Chavanel (connexion à la 

liaison I). 

La liaison I suit quasi intégralement la Ligne Verte Sylvain Chavanel entre Scorbé-Clairvaux et Châtellerault. 

Côté Scorbé-Clairvaux, lƅitinéraire quitte la voie verte afin de desservir le tissu urbain, via un court tronçon de 

la RD 725, puis la rue des Colombes et la rue du Pavé. Côté Châtellerault, lƅitinʣraire emprunte la rue des 

Loges puis le quai des Martyrs de la Résistance, et se connecte à la liaison G au niveau du pont Henri IV.  

La liaison J suit quasi intégralement la Ligne Verte Sylvain Chavanel entre Lencloître et Scorbé-Clairvaux. A 

Lencloître, elle emprunte la rue de la République et la Grand Rue, puis la rue du Stade pour rejoindre la Ligne 

Verte. A Scorbé-Clairvaux, elle emprunte la route de Sossay pour rejoindre le centre-ville. 

La liaison K part de la rue de la Liberté à Doussay, puis suit la route de Lencloître jusquƅà Cernay, où elle 
bifurque vers la rue du Lac. Elle traverse Cernay via la rue de la Fontaine d’Amour, et rejoint la Ligne Verte. 

A Lencloître, elle emprunte l’allʣe de la Forʤt puis la rue du 8 mai 1945 pour se connecter à la liaison J. 

La liaison L emprunte la route de Châtellerault à Colombiers jusquƅau hameau de la Guʣdonnière. Elle quitte 

la RD 21 par le chemin du Grand Terrier, quƅelle suit jusquƅà la route du Rivalin. Elle emprunte ensuite le 

chemin du Pré Bardet, puis rejoint une route au niveau du hameau de la Bougriʢre. Elle suit cette route jusquƅà 
la forêt domaniale de Châtellerault, avant de rejoindre la Ligne Verte à Besse. 

La liaison M relie Colombiers à Naintré par la route des Vignes, puis route de la Roche jusquƅau hameau de 
Puyrigault. Elle emprunte un tronçon de la rue des Aubus de la Rabotte, avant de rejoindre la rue de la Tour 

(RD 23) à Naintré. Elle traverse la ville de Naintré par la rue Romain Rolland, la rue François Rabelais et la 

rue Emile Zola. Elle suit ensuite la RD 1C jusquƅà lƅentrʣe de Cenon-sur-Vienne, puis emprunte la rue de 

Bretagne.  

La liaison N relie Dangé-Saint-Romain à Ingrandes, en partant de la rue de Saint-Romain. A Dangé-Saint-

Romain, la liaison emprunte à la fois la rue du Collège (pour desservir cet établissement scolaire) et l’avenue 
de l’Europe. Les deux se rejoignent au rond-point à la sortie sud de la ville, là où commence la voie verte. 
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Cette voie verte longe la RD 910 jusquƅà lƅentrʣe dƅIngrandes (rue de la Cascade). Elle suit ensuite la rue du 

Moulin Fort, la rue des Marronniers et enfin la rue René Descartes. 

La liaison O part de Port-de-Piles en direction de Dangé-Saint-Romain, avec une deuxième branche desservant 

la gare de Port-de-Piles, située dans la commune de La Celle-Saint-Avant, sur lƅautre rive de la Creuse (hors 
Grand Châtellerault). Depuis la place de la Résistance, lƅitinʣraire passe sous la RD 910 grâce au passage 

souterrain, et arrive sur le quai de la Creuse. Il rejoint la RD 910 par l’escalier (qui sera aménagé pour les 

cyclistes) et traverse le pont vers La Celle-Saint-Avant. En direction de Dangé-Saint-Romain, lƅitinʣraire suit 
la rue Jules Boisseau jusquƅà la RD 910, puis elle suit celle-ci jusquƅà lƅentrʣe des Ormes. Elle emprunte 
ensuite la rue Pierre d’Argenson, la rue de l’Eglise, la rue du Pont aux Halles, et la rue de Buxières jusquƅà 
Dangé-Saint-Romain. Elle rejoint le centre-ville de Dangé-Saint-Romain via l’avenue de l’Europe.  

La liaison P vise à relier Dangé-Saint-Romain à Descartes en desservant Buxeuil. Le scénario de la RD 58 a 

pourtant été abandonné, pour des raisons de sécurité routière. Lƅitinʣraire retenu passe par Les Ormes et se 
connecte à la liaison O au niveau de la rue de Richelieu. Elle emprunte la RD 910 dans le centre-ville des 

Ormes, tourne vers la RD 1A, quƅelle suit à travers le hameau du Bois Pouzin, puis se dirige vers le hameau 

des Alleux. Elle rejoint la RD 5 au niveau du hameau de Lilette. La liaison suit la RD 5 à travers le bourg de 

Buxeuil, traverse le rond-point de la RD 58, puis rejoint la rue René de Buxeuil, quƅelle suit jusquƅau pont vers 

le centre-ville de Descartes.  

Pour la liaison Q entre Coussay-les-Bois et La Roche-Posay, le scénario 1 a été retenu. Celui-ci emprunte la 

RD 725 entre le centre-ville de Coussay-les-Bois et celui de La Roche-Posay. 

La liaison R part du centre-ville dƅUsseau (rue du Fort) et se poursuit sur la RD 9, jusquƅau carrefour avec la 
RD 43, qui permet de franchir lƅautoroute. Aprʢs le pont, lƅitinʣraire retrouve la RD 9 (rue Georges Charpak) 

jusquƅau rond-point de Pôle Emploi. Il traverse ensuite le rond-point de Valette puis se connecte à la liaison 

G au niveau de la voie verte des bords de Vienne.  
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Les linéaires restant à aménager sur chaque liaison sont résumés dans le tableau ci-dessous : 

 

Liaison 
Linéaire existant  

(en km) 

Linéaire à aménager (en 

km) 

Linéaire total  

(en km) 

A 2,76 13,61 16,37 

B 2,44 16,42 18,86 

C 0,79 12,86 13,64 

D 2,49 12,04 14,53 

E 0,28 6,35 6,63 

F 4,72 3,31 8,03 

G 3,37 3,35 6,71 

H 0,09 3,96 4,05 

I 9,13 0,95 10,08 

J 6,12 1,49 7,60 

K 2,07 3,89 5,96 

L 0,35 8,30 8,65 

M 0,00 11,46 11,46 

N 8,24 1,15 9,39 

O 1,30 6,98 8,27 

P 0,31 7,70 8,01 

Q 0,12 5,95 6,06 

R 0,58 5,22 5,80 

Total 45,14 124,96 170,11 

 

  



Plan Vélo de Grand Châtellerault - Rapport final 

38 

Réseau cyclable complémentaire 

Les axes représentant un flux quotidien compris entre 50 et 150 déplacements par jour (demande limitée) 

ont été définis comme des axes « complémentaires ». Les majorité des itinéraires cyclables complémentaires 

répondent à un axe cyclable complémentaire. De plus, quelques itinéraires complémentaires ont été intégré 

à ce schéma, à la demande des communes (ex : desserte dƅun centre-ville, liaison vers un itinéraire 

structurant…).  

Les itinéraires complémentaires, toujours connectés à une liaison armature, ont vocation à être réalisés à 

travers des amʣnagements de voirie lʣgers (zones 30, vʣloroutes…), avec des moyens financiers limités. Ils 

sont représentés en violet sur les cartes du présent schéma.  

Les amʣnagements prʣexistants (ou projetʣs par les communes) qui ne font pas partie dƅune liaison armature 
sont également considérés comme des liaisons complémentaires. Par exemple, le Plan Vélo de la Ville de 

Châtellerault a été intégré comme faisant partie du réseau complémentaire, sauf sur les tronçons communs 

avec les liaisons « armature » du présent schéma communautaire. 

Certaines liaisons complémentaires proposées ne correspondent à aucun axe identifié sur la carte des axes 

de demande (et de axes cyclables). Ceux-ci ont néanmoins été identifiés au cours de la démarche comme 

des besoins de liaisons intercommunales (ex : liaison Availles-en-Châtellerault – Monthoiron). Certaines 

liaisons complémentaires ont été inscrites par opportunité (ex : connexion entre les liaisons armature D à 

Senillé-Saint-Sauveur et Q à Coussay-les-Bois). 

De nombreuses liaisons ont été inscrites à la demande des communes, au cours de la dernière consultation. 

En outre, plusieurs scénarios abandonnés pour la liaison armature ont été inscrits en itinéraires 

complémentaires à la demande des communes. Cƅest le cas notamment de la liaison complʣmentaire entre 
Availles-en-Châtellerault et Vouneuil-sur-Vienne, ou celle reliant Oyré à Ingrandes par la RD 75. 
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3.5. Typologies d’amʣnagement des liaisons cyclables  

 

Figure 20. Typologies d’amʣnagement des liaisons « armature » 

Le rʣseau retenu sƅappuie dans son immense majoritʣ sur le rʣseau de voirie et de chemins existants. La 

création de nouveaux chemins est proposée de manière exceptionnelle. Quelques chemins ou voies vertes 

sont à créer, par exemple pour la liaison A à Naintré, entre les Doutardes et le Bouchot Marin. Un chemin est 

également à créer pour la liaison C à Vouneuil-sur-Vienne, le long de la Vienne pour rejoindre le pont de 

Vouneuil. Cƅest ʣgalement le cas pour la liaison G à Châtellerault, les bords de Vienne devront être aménagés 

en voie verte pour relier Antran. La liaison H à Thurʣ sƅappuie sur un projet de voie verte de la Ville de Thurʣ.  

Les tronʡons dƅitinʣraires empruntant les routes dʣpartementales hors agglomʣration, avec une circulation 

et une vitesse élevées, bénéficient dƅamʣnagements sʣcurisʣs, sous la forme de pistes cyclables ou de voies 

vertes. Les pistes cyclables sont des amʣnagements dʣdiʣs aux vʣlos, bʣnʣficiant dƅune sʣparation physique 
vis-à-vis de la chaussée automobile. Elles peuvent être situées sur la chaussée ou au niveau du trottoir. 

Plusieurs pistes cyclables sont proposʣes le long de routes situʣes en milieu urbain ou à lƅapproche dƅune 
zone urbaine, sur les voies suivantes :  

• A Châtellerault Avenue Honoré de Balzac, avenue Camille Pagé, avenue Jean Moulin (liaison A) 

• A Naintré, sur la RD 1 au niveau du franchissement du rond-point Abbé Pierre et les Compagnons 

dƅEmmaʳs (liaison B) 
• A Châtellerault, sur le pont Albert Camus et jusquƅà la zone dƅactivitʣs dƅArgenson, impliquant la 

requalification dƅun voie de circulation (liaison G) 
• A Dangé-Saint-Romain, sur lƅavenue de lƅEurope (liaison O) 
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• Aux Ormes, sur la RD 910 entre le centre-ville et la RD 5A (liaison O) 

• Entre Coussay-les-Bois et La Roche-Posay, sur la RD 725 (liaison Q) 

Les voies vertes sont des aménagements réservés aux piétons et aux cyclistes, souvent dans des espaces 

naturels, offrant des conditions de déplacements optimales aux modes actifs, notamment en raison de leur 

séparation vis-à-vis du trafic automobile. Le schéma prévoit la création de plusieurs voies vertes : 

• Au sud de Vouneuil-sur-Vienne sur la RD 1, entre la sortie de la ville et le chemin de lƅancienne voie 
ferrée reliant Lencloître à Lusignan (liaison B) 

• A Châtellerault, sur les bords de Vienne en direction de Cenon-sur-Vienne (liaison B) et dƅAntran 
(liaison G) 

• A Availles-en-Châtellerault, le long de la RD 132 (liaison C) 

Par ailleurs, plusieurs liaisons du schéma empruntent des voies vertes déjà existantes :  

• La Ligne Verte Sylvain Chavanel, entre Châtellerault et Cernay (liaisons I, J et K) 

• La voie verte du lac du Gros Caillou à Ingrandes (liaison F) 

• Les bords de Vienne à Châtellerault, au niveau de la promenade des Acadiens (liaison G) 

• La voie verte reliant Ingrandes à Dangé-Saint-Romain (liaison N) 

Certains chemins agricoles seront aménagés en « chemin rural partagé ». Ce type de voie cyclable 

correspond à des voies vertes sur lesquelles seuls certains véhicules motorisés sont autorisés à circuler (ex : 

engins agricoles). Ce type dƅamʣnagement offre ainsi aux cyclistes une voies de circulation sʣcurisʣe tout en 
permettant aux engins agricoles (ou aux véhicules des riverains) de circuler. Sur le territoire, ce type de voie 

est proposé sur plusieurs chemins agricoles, par exemple à Naintré (liaison A), à Vouneuil-sur-Vienne 

(liaisons B et C), à Availles-en-Châtellerault (liaison C), à Colombiers (liaison L)… 

Des bandes cyclables sont des espaces dédiés aux vélos sur la chaussée, délimitées par un marquage 

horizontal. Elles sont proposées sur des rues présentant une circulation faible ou modérée, une vitesse faible, 

et une largeur suffisamment importante. Il sƅagit des rues suivantes :  

• Avenue Victor Hugo et avenue de lƅAdjudant Rʣau à Naintrʣ (liaison A) 
• Avenue du Maréchal Leclerc et boulevard Victor Hugo à Châtellerault (liaison D) 

• Allʣe dƅArgenson à Châtellerault (liaison F) 

Plusieurs « chaucidous » (chaussée à voie centrale banalisée) sont aussi proposés sur le territoire. Ce type 

dƅamʣnagement permet dƅapaiser la circulation sur une voie ʣtroite, au trafic modʣrʣ. Les deux sens de la 
circulation motorisée circulent sur une seule et même voie centrale, bordʣe de part et dƅautre par une bande 
cyclable « suggérée ». Lorsque les véhicules motorisés se croisent, ils sont exceptionnellement autorisés à 

empiʣter sur la bande cyclable à leur droite (à condition quƅaucun cycliste ne sƅy trouve). Cet amʣnagement 

permet à la fois de matérialiser la présence des cyclistes en leur affectant une partie de la route, et de faire 

ralentir les véhicules motorisés en réduisant la largeur de leur voie. Plusieurs chaucidous sont proposés sur 

le territoire. Les chaucidous proposés sont les suivants :  

• Ente Naintré, Châtellerault et Cenon-sur-Vienne, sur le tronçon de la RD 1 entre le pont du Clain et le 

rond-point Abbé Pierre / Compagnons dƅEmmaʳs (liaison B) 
• A Vouneuil-sur-Vienne, sur le pont de Vouneuil (liaison C) 

• A Targé, dans le prolongement du chaucidou existant sur la RD 38 (liaison D) 
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• A Ingrandes, sur la RD 75 sur le pont de la voie ferrée (liaison E) 

• A Naintré, sur la RD 1C, ainsi que sur lƅaxe des rues Romain Rolland, Franʡois Rabelais et Emile Zola 
et sur la RD 23 (liaison M) 

• A Antran, sur la RD 43, sur le pont de lƅautoroute (liaison R) 

En milieu urbain, les aménagements cyclables correspondent en règles générales à des zones de circulation 

apaisées (zones 30 et zone de rencontre). Sur ces zones, la réduction de la vitesse permet de mieux intégrer 

la circulation des vʣlos, sans nʣcessitʣ dƅamʣnagements cyclables en site propre. Ce type dƅamʣnagement 
est proposé dans la plupart des centres-villes et dans les bourgs. A titre dƅexemple, on peut mentionner la rue 

dƅAlsace à Cenon-sur-Vienne (liaison C), la rue de Buxières aux Ormes (liaison O), la route de La Roche-Posay 

à Coussay-les-Bois (liaison Q) ou la rue du Fort à Usseau (liaison R). 

Quelques doubles-sens cyclables sont proposés dans les rues à sens uniques. Cet aménagement permet 

aux cyclistes dƅemprunter une rue à sens unique dans les deux sens. Cela implique un passage à 30 km/h de 
la rue en question (le cas échéant), des panneaux de signalisation indiquant le double-sens cyclable, et si la 

largeur le permet, un marquage au sol de type bande cyclable matérialisant le double-sens cyclable. Des 

doubles-sens cyclables sont proposés à Bonneuil-Matours (place du Commerce) et Cenon-sur-Vienne (rue 

dƅAlsace) dans le cadre de la liaison B, à Scorbʣ-Clairvaux sur la route de Sossay (liaison J), à Naintré sur la 

rue du Puyrigault (liaison M), à Dangé-Saint-Romain sur le premier tronçon de la rue du Collège (liaison N). 

Plusieurs doubles-sens cyclables sont également proposés dans le centre-ville de Châtellerault.  

En milieu urbain, quelques vélorues sont également proposées. Dans ce type de rue, souvent à sens unique, 

le vélo est prédominant sur les voitures, et est invité à rouler au milieu de la chaussée. Les automobilistes 

sont incités à ne pas dépasser et doivent attendre derrière le cycliste. Une vélorue est proposée à Bonneuil-

Matours, sur la rue du Onze Novembre, très étroite et à double-sens (liaison B). Une autre vélorue est proposée 

à Dangé-Saint-Romain, sur la rue du Collège (liaison N). Les autres sont proposées dans le centre-ville de 

Châtellerault, notamment sur le pont Camille de Hogues et sur la rue Chanoine de Villeneuve (liaison A).  

De nombreuses voies empruntées par les liaisons cyclables, se caractérisant par une faible circulation, seront 

quant à elles réaménagées en tant que « voies routières balisées » ou « véloroutes ». Il sƅagira de mettre en 
place un jalonnement à destination des cyclistes, mais sans aménagements cyclables matérialisés, la 

cohabitation rendue possible par le trafic limité. Les routes concernées sont nombreuses, par exemple la 

route de Saint-Ustre à Oyré et Ingrandes (liaison E), la RD 20 entre Doussay et Cernay (liaison K), la route 

traversant la forêt domaniale de Châtellerault depuis Colombiers (liaison L) ou la route du Bois Pouzin entre 

Les Ormes et Buxeuil (liaison P). 
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Le tableau ci-dessous présente les linéaires à aménager (en km) itinéraire par itinéraire : 

 

Liaison 
Voie 

verte 

Piste 

Cyclabl

e 

Bande 

Cyclabl

e 

Zone 

30 

Double-

sens 

cyclabl

e 

Zone de 

rencont

re 

Vélorue 
Chauci

dou 

Voie 

routière 

balisée 

vélo 

Chemin 

rural 

partagé 

Total 

A 0 3,01 1,24 0 0,12 0 0,69 0,22 6,37 1,95 13,61 

B 3,30 1,16 0,85 2,08 0,20 0,31 0,39 0,30 3,04 4,79 16,42 

C 0,63 0 0 1,03 0 0 0 0,51 6,00 4,69 12,86 

D 0 0,92 0,92 2,21 0,38 0 0 0,58 7,04 0 12,04 

E 0,23 0 0 0 0 0 0 0,29 5,83 0 6,35 

F 0 0,11 2,43 0,69 0 0 0,07 0 0,01 0 3,31 

G 1,10 1,26 0,17 0,34 0 0,15 0 0,02 0,31 0 3,35 

H 1,38 0 0,34 0,68 0 0 0 0 1,34 0,23 3,96 

I 0 0,09 0 0 0 0 0 0 0,85 0 0,95 

J 0 0 0,10 0,85 0,15 0 0 0 0,39 0 1,49 

K 0 0 0 0 0 0 0 0 3,89 0 3,89 

L 0 0 0,02 0,18 0 0 0 0 6,32 1,78 8,30 

M 0 0,34 0,14 1,16 0,26 0 0 6,14 3,42 0 11,46 

N 0 0,07 0,02 0 0,17 0 0,88 0 0 0 1,15 

O 0,60 3,22 0,70 1,32 0 0 0 0,10 1,04 0 6,98 

P 0 0,29 0 1,62 0 0 0 0 5,79 0 7,70 

Q 0 5,06 0,67 0,22 0 0 0 0 0 0 5,95 

R 0 0 0,44 0,41 0 0 0 0,40 3,98 0 5,22 

Total 7,23 15,53 8,02 12,78 1,28 0,47 2,03 8,57 55,62 13,43 124,96 
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3.6. Traitement des points durs 

 

Figure 21. Points durs des liaisons cyclables 

Les points durs pour les cyclistes correspondent en général au croisement entre une liaison cyclable, une 

infrastructure de transport (voie ferrʣe, autoroute, route dʣpartementale…), une coupure naturelle (rivière, 

relief marquʣ…) ou à une intersection de grande dimension (carrefour ou giratoire). Ils génèrent un sentiment 

dƅinsʣcuritʣ chez les usagers, qui peut suffire à limiter fortement lƅintʣrʤt dƅun parcours cyclable pour lƅusager. 

Les points durs à traiter dans le plan dƅactions du plan vélo sont ceux situés sur le réseau cyclable proposé. 

En effet, afin dƅoptimiser les investissements, les points durs identifiés dans le diagnostic, mais situés hors 

des liaisons cyclables programmées, ne seront pas traités dans le plan vélo.  

Ainsi, 52 points durs ont ʣtʣ identifiʣs dans le schʣma cyclable. Il sƅagit principalement des lieux suivants : 

• Giratoires de grande dimension (ex : rond-point Abbé Pierre / Compagnons dƅEmmaʳs à Naintré, giratoire 

de la RD 725 à La Roche-Posay, rond-point Pierre Brossolette à Châtellerault, giratoire de la rocade vers 

Targé, giratoires des zones dƅactivitʣs au nord de Châtellerault…) 

• Intersections avec des routes structurantes (ex : traversée de la RD 725 sur la Ligne Verte à Scorbé-

Clairvaux, carrefour à feux sur la RD 910 dans le centre-ville de Naintré, traversée de la RD 749 à Vouneuil-

sur-Vienne…) 

• Ponts étroits ou supportant une forte circulation (ex : pont sur la voie ferrée de la rue Emile Zola à Naintré, 

pont de la gare de Nerpuy à Naintré, pont sur lƅautoroute à Antran, pont de Vouneuil à Vouneuil-sur-Vienne, 

pont sur la rocade dans le quartier du Verger à Châtellerault, pont Camus au nord de Châtellerault…) 
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• Passages souterrains sous les voies ferrées, lƅautoroute ou la rocade de Châtellerault (ex : passage sous 

la rocade depuis Availles-en-Châtellerault, crʣʣ pour lƅʣcoulement de lƅOzon Jeune, passage sous la LGV 
à Saint-Gervais-les-Trois-Clochers) 

La passerelle dédiée aux modes actifs situʣe à lƅembouchure du Clain était à lƅorigine prévue par le plan vélo 

de la Ville de Châtellerault. Cette passerelle est incluse dans le schéma afin de garantir la continuité de la 

liaison B et de permettre une éventuelle subvention par les autres partenaires. Elle permettra entre autres de 

sécuriser et valoriser la Scandibérique. La Région Nouvelle-Aquitaine et le Département de la Vienne sont 

favorables à cet aménagement.  

Les points durs sont détaillés dans le tableau ci-dessous : 

 

Point 

dur 
Itinéraire Type de point dur Préconisation 

1 A Carrefour Discontinuité d'itinéraire en traversée d'un axe routier - 

Marquage au sol 

2 A Pont Réaménagement d'un pont 

3 A Rond-point Giratoire de taille moyenne - Bande cyclable 

4 A Rond-point Giratoire de grande dimension - Piste cyclable 

5 A Carrefour Discontinuité d'itinéraire en traversée d'un axe routier - 

Marquage au sol 

6 A Pont Réaménagement d'un pont 

7 B Passerelle Création d'une passerelle 

8 B Pont Réaménagement d'un pont 

9 B Rond-point Giratoire de grande dimension - Piste cyclable 

10 C Pont Réaménagement d'un pont 

11 C Carrefour Discontinuité d'itinéraire en traversée d'un axe routier - 

Marquage au sol 

12 C Souterrain Tunnel étroit - Marquage au sol, réduction de la 

vitesse 

13 C Pont Réaménagement d'un pont 

14 D Rond-point Giratoire de grande dimension - Piste cyclable 

15 D Rond-point Giratoire de taille moyenne - Bande cyclable 

16 D Pont Réaménagement d'un pont 

17 D Pont Réaménagement d'un pont 

18 D Rond-point Giratoire de grande dimension - Piste cyclable 



Plan Vélo de Grand Châtellerault - Rapport final 

45 

19 E Pont Réaménagement d'un pont 

20 F Rond-point Giratoire de taille moyenne - Bande cyclable 

21 G Pont Réaménagement d'un pont 

22 G Rond-point Giratoire de grande dimension - Piste cyclable 

23 G Rond-point Giratoire de grande dimension - Piste cyclable 

24 I Carrefour Discontinuité d'itinéraire en traversée d'un axe routier - 

Marquage au sol 

25 I Carrefour Discontinuité d'itinéraire en traversée d'un axe routier - 

Marquage au sol 

26 J Rond-point Giratoire de taille moyenne - Bande cyclable 

27 M Pont Réaménagement d'un pont 

28 M Rond-point Giratoire de grande dimension - Piste cyclable 

29 M Pont Réaménagement d'un pont 

30 M Pont Réaménagement d'un pont 

31 O Pont Réaménagement d'un pont 

32 P Pont Réaménagement d'un pont 

33 P Rond-point Giratoire de taille moyenne - Bande cyclable 

34 P Pont Réaménagement d'un pont 

35 Q Carrefour Discontinuité d'itinéraire en traversée d'un axe routier - 

Marquage au sol 

36 Q Rond-point Giratoire de grande dimension - Piste cyclable 

37 Q Rond-point Giratoire de taille moyenne - Bande cyclable 

38 R Pont Réaménagement d'un pont 

39 R Rond-point Giratoire de taille moyenne - Bande cyclable 

40 Complémentaire Pont Réaménagement d'un pont 

41 Complémentaire Souterrain Tunnel étroit - Marquage au sol, réduction de la 

vitesse 

42 Complémentaire Pont Réaménagement d'un pont 

43 Complémentaire Carrefour Discontinuité d'itinéraire en traversée d'un axe routier - 

Marquage au sol 

44 Complémentaire Pont Réaménagement d'un pont 
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45 Complémentaire Carrefour Discontinuité d'itinéraire en traversée d'un axe routier - 

Marquage au sol 

46 Complémentaire Carrefour Discontinuité d'itinéraire en traversée d'un axe routier - 

Marquage au sol 

47 Complémentaire Pont Réaménagement d'un pont 

48 Complémentaire Souterrain Tunnel étroit - Marquage au sol, réduction de la 

vitesse 

49 Complémentaire Pont Réaménagement d'un pont 

50 Complémentaire Pont Réaménagement d'un pont 

51 Complémentaire Pont Réaménagement d'un pont 

52 Complémentaire Carrefour Discontinuité d'itinéraire en traversée d'un axe routier - 

Marquage au sol 
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4. POLITIQUE DE STATIONNEMENT VELO 

Gares ferroviaires 

Le décret n° 2021-741 du 8 juin 2021, pris en application de l'article L. 1272-2 du code des transports, relatif 

au stationnement sécurisé des vélos en gare, définit la liste de gare soumises à cette obligation et le nombre 

de places à créer. Sur le territoire de Grand Châtellerault, seule la gare de Châtellerault est concernée par 

cette obligation. Dƅaprʢs le dʣcret, la gare de Châtellerault doit disposer de 20 places de stationnement vélo 

sécurisé. Il est rappelé que cette gare dispose déjà de 2 boxes collectifs de 20 places chacun, soit 40 places 

au total, cƅest-à-dire le double du nombre exigʣ par le dʣcret. Dans la gare de Châtellerault, lƅoffre rʣpond dʣjà 
à lƅexigence du dʣcret. 

Au-delà des exigences rʣglementaires, il convient de confronter lƅoffre à lƅʣvolution probable de la demande 
dans les années à venir, aussi bien dans la gare de Châtellerault que dans les autres gares du territoire. La 

donnʣe de dʣpart est la frʣquentation de chaque gare en 2019 (derniʢre annʣe reprʣsentative dƅune situation 
« normale », avant la crise sanitaire). A partir de cette donnʣe, il est estimʣ le nombre dƅentrants par jour dans 
chaque gare. Ensuite, des hypothèses sont établies quant à la part modale future de rabattement à vélo vers 

les gares. Le nombre de places exigé par le décret correspond à une part modale du vʣlo dƅenviron 1,6% pour 
le rabattement vers la gare de Châtellerault. Il sƅagit dƅune hypothʢse basse. Deux autres hypothʢses dont 
donc établies : une hypothèse intermédiaire de 3,3% (doublement de de la part modale basse) et une 

hypothèse haute de 4,9% (triplement de cette part modale). Ces hypothèses pourraient correspondre à 

diffʣrents niveaux dƅambition, mais surtout à une montʣe en puissance progressive de lƅusage du vʣlo dans 
lƅagglomʣration à lƅhorizon 2035. 

Les résultats de ces analyses sont présentés ci-dessous : 

Gare 
Total 

Voyageurs en 
2019 

Estimation 
Voyageurs / 
jour en 2019 

Estimation 
Entrants / 

jour en 2019 

Nombre de places vélo sécurisées 

Part 
modale de 

1,6% 

Part 
modale de 

3,3% 

Part 
modale de 

4,9% 

Châtellerault 491 606 2 458 1 229 20 40 60 

Naintré 26 364 132 66 1 2 3 
Dangé-Saint-
Romain 20 056 100 50 1 2 2 

Nerpuy 8 067 40 20 0 1 1 
Ingrandes-sur- 
Vienne 6 006 30 15 0 0 1 

Les Ormes 2 882 14 7 0 0 0 

 

En gare de Châtellerault lƅoffre existante correspond dʣjà à une ambition intermʣdiaire (plus importante que 
le minimum exigʣ par la rʣglementation). Il est proposʣ dƅimplanter un nouveau boxe vʣlo de 20 places dans 
le cadre de la mise en œuvre du plan vʣlo, au fur et à mesure du développement de l'usage de ce mode. Dans 

les autres gares, la frʣquentation est beaucoup plus faible, et donc lƅoffre de stationnement à dʣvelopper est 
plus faible également. A ce jour, les gares de Naintré et Dangé-Saint-Romain présentent un potentiel de 2 à 3 

places pour lƅhypothʢse haute. Afin de mutualiser les investissements, il est proposʣ de crʣer une offre de 
stationnement en accord avec ces besoins dʢs le court terme. A titre dƅexemple, chaque gare pourrait 
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accueillir un box sécurisé de 5 à 6 places, à court terme, en anticipation du développement du vélo. Dans les 

deux autres gares du territoire, le potentiel est plus faible, y compris pour lƅhypothʢse haute. Un box de 2 
places dans chaque gare devrait suffire. 

Arrêts de bus 

Des boxes vélo sécurisés pourront être créés aux abords des principaux arrêts de bus du réseau TAC : 

• Châtellerault : pôle dƅʣchanges de lƅHôtel de Ville, principaux arrʤts de bus et arrʤts desservant les 
différents secteurs de la commune (une dizaine d'arrêts)  

• Chaque commune desservie par le réseau TAC : arrêt situé au niveau du centre-ville (une dizaine dƅarrʤts) 

• Terminus des lignes fortes et des lignes complémentaires (14 arrêts au total) 

Il est donc proposé de créer environ 34 boxes vélo aux abords des arrêts de bus pouvant représenter des 

lieux de rabattement à vʣlo. Chacun de ces boxes pourra disposent dƅentre 2 et 10 places, en fonction de la 
demande. Ces boxes feront partie du dispositif Vélibleu. Cela permettra de mutualiser le matériel avec les 

boxes situés dans les gares et les arrêts de bus, afin de grouper les commandes et réduire les 

investissements. 

En termes de fonctionnement, il est proposé que ce système soit totalement intégré avec celui des boxes 

dans les gares. Le même badge permettra dƅaccʣder aux boxes des gares et aux boxes des arrʤts de bus. Le 
tarif pourra ʤtre du mʤme ordre de grandeur que celui de la gare de Châtellerault. Lƅusager pourra charger les 
différents abonnements sur son badge, lui donnant accès aux boxes concernés. Eventuellement, des 

abonnements groupés pourraient être établies pour les usagers utilisant différents types de boxes vélo. 

Secteurs résidentiels 

Le stationnement vélo peut aussi répondre aux besoins des résidents, notamment dans les secteurs où les 

logements ne disposent pas dƅemplacements privatifs. Il est proposʣ dƅappliquer un ratio dƅune place pour 
1 000 habitants (dans toutes les communes de plus de 1 000 habitants). Ces places sont à répartir dans les 

principaux secteurs résidentiels, en fonction de la disposition de places privatives et des demandes des 

habitants. 

Afin de sécuriser les vélos, notamment pendant la nuit, il est proposé de créer des boxes fermés et sécurisés 

dans lƅespace public, par exemple sur un trottoir ou une place de stationnement voiture. En fonction des 

besoins, chaque boxe pourra offrir entre 2 et 6 places, réparties dans les différents secteurs concernés. 

Idéalement, ces boxes feront partie du dispositif Vélibleu. Cela permettra de mutualiser le matériel avec les 

boxes situés dans les gares et les arrêts de bus, afin de grouper les commandes et réduire les 

investissements. 
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Les estimations du nombre de places nécessaires sont présentées ci-dessous : 

Nom Population 
Nombre de 

places 
sécurisées 

Châtellerault 31 487 31 

Naintré 5 941 6 

Dangé-Saint-Romain 2 969 3 

Thuré 2 858 3 

Lencloître 2 457 2 

Vouneuil-sur-Vienne 2 264 2 

Scorbé-Clairvaux 2 242 2 

Bonneuil-Matours 2 079 2 

Senillé-Saint-Sauveur 1 795 2 

Ingrandes 1 744 2 

Availles-en-
Châtellerault 

1 740 2 

Cenon-sur-Vienne 1 737 2 

Les Ormes 1 606 2 

La Roche-Posay 1 560 2 

Colombiers 1 438 1 

Saint-Gervais-les-Trois-
Clochers 

1 327 1 

Pleumartin 1 217 1 

Saint-Genest-d'Ambière 1 205 1 

Antran 1 163 1 

Archigny 1 070 1 

 

En termes de fonctionnement, il est proposé que ce système soit totalement intégré avec celui des boxes 

dans les pôles dƅʣchanges (gares, arrʤts de bus). Le mʤme badge permettra dƅaccʣder aux boxes rʣsidentiels 
et au boxes des pôles dƅʣchanges. Il est indispensable que le stationnement résidentiel soit payant. Le tarif 

pourra ʤtre du mʤme ordre de grandeur que celui de la gare de Châtellerault (a minima). Lƅusager pourra 
charger les différents abonnements sur son badge, lui donnant accès aux boxes concernés. Eventuellement, 

des abonnements groupés pourraient être établies pour les usagers utilisant différents types de boxes vélo. 

Par ailleurs, les Communes pourront également mettre en place des arceaux vélo dans les centres-villes et 

centres-bourgs, cela relève uniquement de la compétence communale. Ces places ne seront pas intégrées au 

dispositif Vélibleu. A titre d’exemple, d’autres territoires visent à crʣer une place pour 100 habitants, localisées 

à proximité des commerces et des principaux équipements. 
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5. PLAN D’ACTIONS 

5.1. Présentation détaillée de chaque liaison 

Ci-dessous sont présentées les fiches actions relatives à chaque liaison, intégrant une carte, un dispositif de 

gouvernance et lƅensemble des informations techniques nʣcessaires à la mise en place de la liaison (linʣaire, 
amʣnagements, coʲts, phasage…). De plus, un profil de voirie de principe est proposé pour chaque tronçon.  
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Liaison A. Naintré – Châtellerault  

Relier les deux communes les plus peuplées du territoire et relier 

Châtellerault à Poitiers en collaboration avec le SMASP 

 

Priorité 2 

 

Maître d’ouvrage : 
Communes 
Département de la Vienne 
 
Partenaires : 
SMASP 
SNCF 
Grand Poitiers 
Ville de Beaumont-Saint-
Cyr 
 
Financeurs : 
Grand Châtellerault 
SMASP 
Communes 
Département de la Vienne 
Région Nouvelle-Aquitaine 
Etat ? 
 
Coût d’investissement : 
1 974 697 € 

 

Lieux desservis :  Temps de 

parcours : 65 min 

 Linéaire total :  

Linéaire existant : 

Linéaire à aménager :  

Nombre de points durs : 

16,37 km 

2,76 km 

13,61 km 

6 
 

Détail du linéaire à aménager et du coût par 

commune : 

 Détail du linéaire à aménager et du coût par typologie : 

Châtellerault 5,93 km 1 814 537 €  Piste Cyclable 3,01 km 1 368 635 € 

Naintré 10,43 km 160 159 €  Bande Cyclable 1,24 km 46 432 € 

    Double-sens cyclable 0,12 km 4 578 € 

    Vélorue 0,69 km 17 539 € 

    Chaucidou 0,22 km 8 199 € 

    Voie routière balisée vélo 6,37 km 14 021 € 

    Chemin rural partagé 1,95 km 4 292 € 

    Points durs : 6 511 000 € 
 

Court terme 

Entre 2023 et 2026 

Moyen terme 

Entre 2027 et 2031 

Long terme 

Entre 2032 et 2036 



Plan Vélo de Grand Châtellerault - Rapport final 

52 

Liaison A. Naintré – Châtellerault 

 

Coupes de voirie de principe 
 

Section 1 (Châtellerault) – Voie verte  Section 2 (Naintré) – Voie verte 

   
 

Section 3 (Naintré) – Piste cyclable  Section 4 (Naintré) – Zone 30 
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Liaison B. Bonneuil-Matours – Châtellerault  

Relier les communes de l’axe Vienne au sud de Châtellerault et 
aménager la Scandibérique  

Priorité 1 & 

2 

 

 
Maître d’ouvrage : 
Communes 
Département de la Vienne 
 
Partenaires : 
Région Nouvelle-Aquitaine 
 
Financeurs : 
Grand Châtellerault 
SMASP 
Communes 
Département de la Vienne 
Région Nouvelle-Aquitaine 
Etat ? 
 
Coʲt d’investissement : 
4 107 373 € 

 

Lieux desservis :  Temps de 

parcours : 75 min 

 Linéaire total :  

Linéaire existant : 

Linéaire à aménager :  

Nombre de points durs : 

18,86 km 

2,44 km 

16,42 km 

3 (dont 1 passerelle) 
 

Détail du linéaire à aménager et du coût par 

commune : 

 Détail du linéaire à aménager et du coût par typologie : 

Bonneuil-Matours 3,16 km 30 875 €  Voie verte 3,30 km 1 155 606 € 

Cenon-sur-Vienne 4,77 km 2 263 266 €  Piste Cyclable 1,16 km 527 730 € 

Châtellerault 4,22 km 847 757 €  Bande Cyclable 0,85 km 31 799 € 

Naintré 0,87 km 434 537 €  Zone 30 2,08 km 52 524 € 

Vouneuil-sur-Vienne 5,84 km 530 937 €  Double-sens cyclable 0,20 km 7 441 € 

    Zone de rencontre 0,31 km 7 929 € 

    Vélorue 0,39 km 9 812 € 

    Chaucidou 0,30 km 11 316 € 

    Voie routière balisée vélo 3,04 km 6 685 € 

    Chemin rural partagé 4,79 km 10 531 € 

    Points durs : 3 2 286 000 € 
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Court terme 

Entre 2023 et 2026 

Moyen terme 

Entre 2027 et 2031 

Long terme 

Entre 2032 et 2036 

 

Liaison B. Bonneuil-Matours – Châtellerault 

 

Coupes de voirie de principe 
 

Section 1 (Châtellerault) – Voie verte  Section 2 (Naintré) – Voie verte 

   
 

Section 3 (Naintré) – Piste cyclable  Section 4 (Naintré) – Zone 30 
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Liaison C. Availles-en-Châtellerault – Châtellerault – 

Vouneuil-sur-Vienne 

 

Connecter Availles-en-Châtellerault au pôle urbain principal et au 

sud, desservir la ZA d’Availles-en-Châtellerault  
Priorité 1 & 

2 

 

Maître d’ouvrage : 
Communes 
Département de la Vienne 
 
Partenaires : 
 
Financeurs : 
Grand Châtellerault 
Communes 
Département de la Vienne 
Région Nouvelle-Aquitaine 
Etat ? 
 
Coʲt d’investissement : 
708 118 € 

 

Lieux desservis :  Temps de 

parcours : 55 min 

 Linéaire total :  

Linéaire existant : 

Linéaire à aménager :  

Nombre de points durs : 

13,64 km 

0,79 km 

12,86 km 

4 
 

Détail du linéaire à aménager et du coût par 

commune : 

 Détail du linéaire à aménager et du coût par typologie : 

Availles-en-Châtellerault 6,26 km 251 091 €  Voie verte 0,63 km 219 317 € 

Châtellerault 3,65 km 240 700 €  Zone 30 1,03 km 26 044 € 

Vouneuil-sur-Vienne 3,73 km 226 327 €  Chaucidou 0,51 km 19 252 € 

    Voie routière balisée vélo 6,00 km 13 192 € 

    Chemin rural partagé 4,69 km 10 313 € 

       

       

    Points durs : 4 420 000 € 
 

Court terme 

Entre 2023 et 2026 

Moyen terme 

Entre 2027 et 2031 

Long terme 

Entre 2032 et 2036 
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Liaison C. Availles-en-Châtellerault – Châtellerault – Vouneuil-sur-Vienne 

 

Coupes de voirie de principe 
 

Section 1 (Châtellerault) – Voie verte  Section 2 (Naintré) – Voie verte 

   
 

Section 3 (Naintré) – Piste cyclable  Section 4 (Naintré) – Zone 30 
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Liaison D. Senillé-Saint-Sauveur – Châtellerault  

Relier les communes de l’est de Châtellerault au rʣseau cyclable 
armature  

Priorité 1 & 

2 

 

 
Maître d’ouvrage : 
Communes 
Département de la Vienne 
 
Partenaires : 
 
Financeurs : 
Grand Châtellerault 
Communes 
Département de la Vienne 
Région Nouvelle-Aquitaine 
Etat ? 
 
Coʲt d’investissement : 
1 135 646 € 

 

Lieux desservis :  Temps de 

parcours : 27 min 

depuis Saint-

Sauveur 

27 min depuis 

Senillé 

 Linéaire total :  

Linéaire existant : 

Linéaire à aménager :  

Nombre de points durs : 

14,53 km 

2,49 km 

12,04 km 

5 

 

Détail du linéaire à aménager et du coût par 

commune : 

 Détail du linéaire à aménager et du coût par typologie : 

Châtellerault 10,16 km 1 116 245 €  Piste Cyclable 0,92 km 417 160 € 

Senillé-Saint-Sauveur 4,37 km 19 402 €  Bande Cyclable 0,92 km 34 271 € 

    Zone 30 2,21 km 55 957 € 

    Double-sens cyclable 0,38 km 14 201 € 

    Chaucidou 0,58 km 21 563 € 

    Voie routière balisée vélo 7,04 km 15 496 € 

       

    Points durs : 5 577 000 € 
 

Court terme 

Entre 2023 et 2026 

Moyen terme 

Entre 2027 et 2031 

Long terme 

Entre 2032 et 2036 



Plan Vélo de Grand Châtellerault - Rapport final 

58 

Liaison D. Senillé-Saint-Sauveur – Châtellerault 

 

Coupes de voirie de principe 
 

Section 1 (Châtellerault) – Voie verte  Section 2 (Naintré) – Voie verte 

   
 

Section 3 (Naintré) – Piste cyclable  Section 4 (Naintré) – Zone 30 
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Liaison E. Oyré – Châtellerault  

Créer une liaison depuis Oyré vers Châtellerault et la zone Nord  
Priorité 1 

 

 
Maître d’ouvrage : 
Communes 
Département de la Vienne 
 
Partenaires : 
 
Financeurs : 
Grand Châtellerault 
Communes 
Département de la Vienne 
Région Nouvelle-Aquitaine 
Etat ? 
 
Coʲt d’investissement : 
302 604 € 

 

Lieux desservis :  Temps de 

parcours : 27 min 

 Linéaire total :  

Linéaire existant : 

Linéaire à aménager :  

Nombre de points durs : 

6,63 km 

0,28 km 

6,35 km 

1 
 

Détail du linéaire à aménager et du coût par 

commune : 

 Détail du linéaire à aménager et du coût par typologie : 

Ingrandes 4,90 km 299 090 €  Voie verte 0,23 78 776 € 

Oyré 1,73 km 3 513 €  Chaucidou 0,29 10 996 € 

    Voie routière balisée vélo 5,83 12 831 € 

       

       

       

       

    Points durs : 1 200 000 € 
 

Court terme 

Entre 2023 et 2026 

Moyen terme 

Entre 2027 et 2031 

Long terme 

Entre 2032 et 2036 
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Liaison E. Oyré – Châtellerault 

 

Coupes de voirie de principe 
 

Section 1 (Châtellerault) – Voie verte  Section 2 (Naintré) – Voie verte 

   
 

Section 3 (Naintré) – Piste cyclable  Section 4 (Naintré) – Zone 30 
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Liaison F. Ingrandes – Châtellerault  

Relier les communes de l’axe Vienne au nord de Châtellerault, 
éventuellement aménager la Scandibérique  Priorité 2 

 

 
Maître d’ouvrage : 
Communes 
 
Partenaires : 
 
Financeurs : 
Grand Châtellerault 
Communes 
Département de la Vienne 
Région Nouvelle-Aquitaine 
Etat ? 
 
Coʲt d’investissement : 
164 944 € 

 

Lieux desservis :  Temps de 

parcours : 32 min 

 Linéaire total :  

Linéaire existant : 

Linéaire à aménager :  

Nombre de points durs : 

8,03 km 

4,72 km 

3,31 km 

1 
 

Détail du linéaire à aménager et du coût par 

commune : 

 Détail du linéaire à aménager et du coût par typologie : 

Châtellerault 4,72 km 132 968 €  Piste Cyclable 0,11 km 49 869 € 

Ingrandes 3,32 km 31 976 €  Bande Cyclable 2,43 km 90 730 € 

    Zone 30 0,69 km 17 506 € 

    Vélorue 0,07 km 1 815 € 

    Voie routière balisée vélo 0,01 km 23 € 

       

       

    Points durs : 1 5 000 € 
 

Court terme 

Entre 2023 et 2026 

Moyen terme 

Entre 2027 et 2031 

Long terme 

Entre 2032 et 2036 
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Liaison F. Ingrandes – Châtellerault 

 

Coupes de voirie de principe 
 

Section 1 (Châtellerault) – Voie verte  Section 2 (Naintré) – Voie verte 

   
 

Section 3 (Naintré) – Piste cyclable  Section 4 (Naintré) – Zone 30 
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Liaison G. Antran – Châtellerault  

Relier deux communes très proches et fortement liées  Priorité 1 & 

2 

 

 
Maître d’ouvrage : 
Communes 
Département de la Vienne 
 
Partenaires : 
Région Nouvelle-Aquitaine 
 
Financeurs : 
Grand Châtellerault 
Communes 
Département de la Vienne 
Région Nouvelle-Aquitaine 
Etat ? 
 
Coʲt d’investissement : 
1 352 129 € 

 

Lieux desservis :  Temps de 

parcours : 27 min 

 Linéaire total :  

Linéaire existant : 

Linéaire à aménager :  

Nombre de points durs : 

6,71 km 

3,37 km 

3,35 km 

3 
 

Détail du linéaire à aménager et du coût par 

commune : 

 Détail du linéaire à aménager et du coût par typologie : 

Antran 0,88 km 9 192 €  Voie verte 1,10 km 385 007 € 

Châtellerault 5,83 km 1 342 937 €  Piste Cyclable 1,26 km 575 187 € 

    Bande Cyclable 0,17 km 6 255 € 

    Zone 30 0,34 km 8 508 € 

    Zone de rencontre 0,15 km 3 843 € 

    Chaucidou 0,02 km 645 € 

    Voie routière balisée vélo 0,31 km 685 € 

    Points durs : 3 372 000 € 
 

Court terme 

Entre 2023 et 2026 

Moyen terme 

Entre 2027 et 2031 

Long terme 

Entre 2032 et 2036 



Plan Vélo de Grand Châtellerault - Rapport final 

64 

Liaison G. Antran – Châtellerault 

 

Coupes de voirie de principe  
 

Section 1 (Châtellerault) – Voie verte  Section 2 (Naintré) – Voie verte 

   
 

Section 3 (Naintré) – Piste cyclable  Section 4 (Naintré) – Zone 30 
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Liaison H. Thuré – Châtellerault  

Permettre un rabattement vers Châtellerault  
Priorité 1 

 

 
Maître d’ouvrage : 
Communes 
 
Partenaires : 
 
Financeurs : 
Grand Châtellerault 
Communes 
Département de la Vienne 
Région Nouvelle-Aquitaine 
Etat ? 
 
Coʲt d’investissement : 
514 631 € 

 

Lieux desservis :  Temps de 

parcours : 16 min 

 Linéaire total :  

Linéaire existant : 

Linéaire à aménager :  

Nombre de points durs : 

4,05 km 

0,09 km 

3,96 km 

0 
 

Détail du linéaire à aménager et du coût par 

commune : 

 Détail du linéaire à aménager et du coût par typologie : 

Thuré 4,05 km 514 631 €  Voie verte 1,38 km 481 469 € 

    Bande Cyclable 0,34 km 12 595 € 

    Zone 30 0,68 km 17 117 € 

    Voie routière balisée vélo 1,34 km 2 954 € 

    Chemin rural partagé 0,23 km 495 € 

       

       

    Points durs : 0 0 € 
 

Court terme 

Entre 2023 et 2026 

Moyen terme 

Entre 2027 et 2031 

Long terme 

Entre 2032 et 2036 
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Liaison H. Thuré – Châtellerault 

 

Coupes de voirie de principe 
 

Section 1 (Châtellerault) – Voie verte  Section 2 (Naintré) – Voie verte 

   
 

Section 3 (Naintré) – Piste cyclable  Section 4 (Naintré) – Zone 30 
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Liaison I. Scorbé-Clairvaux – Châtellerault  

Relier les communes de l’ouest de l’agglomʣration à Châtellerault et 
au réseau armature, en connexion avec la Ligne Verte  Priorité 1 

 

 
Maître d’ouvrage : 
Communes 
 
Partenaires : 
 
Financeurs : 
Grand Châtellerault 
Communes 
Département de la Vienne 
Région Nouvelle-Aquitaine 
Etat ? 
 
Coʲt d’investissement : 
64 669 € 

 

Lieux desservis :  Temps de 

parcours : 40 min 

 Linéaire total :  

Linéaire existant : 

Linéaire à aménager :  

Nombre de points durs : 

10,08 km 

9,13 km 

0,95 km 

2 
 

Détail du linéaire à aménager et du coût par 

commune : 

 Détail du linéaire à aménager et du coût par typologie : 

Châtellerault 3,05 km 10 000 €  Piste Cyclable 0,09 km 42 797 € 

Scorbé-Clairvaux 1,79 km 54 669 €  Voie routière balisée vélo 0,85 km 1 872 € 

Thuré 5,23 km 0 €     

       

       

       

       

    Points durs : 0 20 000 € 
 

Court terme 

Entre 2023 et 2026 

Moyen terme 

Entre 2027 et 2031 

Long terme 

Entre 2032 et 2036 
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Liaison I. Scorbé-Clairvaux – Châtellerault 

 

Coupes de voirie de principe 
 

Section 1 (Châtellerault) – Voie verte  Section 2 (Naintré) – Voie verte 

   
 

Section 3 (Naintré) – Piste cyclable  Section 4 (Naintré) – Zone 30 

   

  



Plan Vélo de Grand Châtellerault - Rapport final 

69 

Liaison J. Lencloître – Scorbé-Clairvaux  

Relier les deux communes les plus peuplʣes de l’ouest du territoire, 
en connexion avec la Ligne Verte  Priorité 1 

 

 
Maître d’ouvrage : 
Communes 
 
Partenaires : 
 
Financeurs : 
Grand Châtellerault 
Communes 
Département de la Vienne 
Région Nouvelle-Aquitaine 
Etat ? 
 
Coʲt d’investissement : 
36 570 € 

 

Lieux desservis :  Temps de 

parcours : 30 min 

 Linéaire total :  

Linéaire existant : 

Linéaire à aménager :  

Nombre de points durs : 

7,60 km 

6,12 km 

1,49 km 

1 
 

Détail du linéaire à aménager et du coût par 

commune : 

 Détail du linéaire à aménager et du coût par typologie : 

Lencloître 1,33 km 30 180 €  Bande Cyclable 0,10 km 3 609 € 

Saint-Genest-d'Ambière 3,97 km 856 €  Zone 30 0,85 km 21 571 € 

Scorbé-Clairvaux 2,30 km 5 533 €  Double-sens cyclable 0,15 km 5 533 € 

    Voie routière balisée vélo 0,39 km 856 € 

       

       

       

    Points durs : 1 5 000 € 
 

Court terme 

Entre 2023 et 2026 

Moyen terme 

Entre 2027 et 2031 

Long terme 

Entre 2032 et 2036 
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Liaison J. Lencloître – Scorbé-Clairvaux 

 

Coupes de voirie de principe 
 

Section 1 (Châtellerault) – Voie verte  Section 2 (Naintré) – Voie verte 

   
 

Section 3 (Naintré) – Piste cyclable  Section 4 (Naintré) – Zone 30 

   

  



Plan Vélo de Grand Châtellerault - Rapport final 

71 

Liaison K. Doussay – Cernay – Lencloître   

Relier Doussay et Cernay au pôle urbain local  Priorité 1 & 

2 

 

 
Maître d’ouvrage : 
Communes 
Département de la Vienne 
 
Partenaires : 
 
Financeurs : 
Grand Châtellerault 
Communes 
Département de la Vienne 
Région Nouvelle-Aquitaine 
Etat ? 
 
Coʲt d’investissement : 
8 560 € 

 

Lieux desservis :  Temps de 

parcours : 24 min 

 Linéaire total :  

Linéaire existant : 

Linéaire à aménager :  

Nombre de points durs : 

5,96 km 

2,07 km 

3,89 km 

0 
 

Détail du linéaire à aménager et du coût par 

commune : 

 Détail du linéaire à aménager et du coût par typologie : 

Cernay 1,57 km 3 465 €  Voie routière balisée vélo 3,89 km 8 560 € 

Doussay 3,53 km 4 676 €     

Lencloître 0,86 km 420 €     

       

       

       

       

    Points durs : 0 0 € 
 

Court terme 

Entre 2023 et 2026 

Moyen terme 

Entre 2027 et 2031 

Long terme 

Entre 2032 et 2036 
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Liaison K. Doussay – Cernay – Lencloître  

 

Coupes de voirie de principe 
 

Section 1 (Châtellerault) – Voie verte  Section 2 (Naintré) – Voie verte 

   
 

Section 3 (Naintré) – Piste cyclable  Section 4 (Naintré) – Zone 30 
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Liaison L. Colombiers – Châtellerault  

Assurer une liaison de Colombiers vers Châtellerault  
Priorité 1 

 

 
Maître d’ouvrage : 
Communes 
Département de la Vienne 
 
Partenaires : 
 
Financeurs : 
Grand Châtellerault 
Communes 
Département de la Vienne 
Région Nouvelle-Aquitaine 
Etat ? 
 
Coût d’investissement : 
22 883 € 

 

Lieux desservis :  Temps de 

parcours : 35 min 

 Linéaire total :  

Linéaire existant : 

Linéaire à aménager :  

Nombre de points durs : 

8,65 km 

0,35 km 

8,30 km 

0 
 

Détail du linéaire à aménager et du coût par 

commune : 

 Détail du linéaire à aménager et du coût par typologie : 

Châtellerault 0,41 km 1 153 €  Bande Cyclable 0,02 km 592 € 

Colombiers 6,36 km 17 854 €  Zone 30 0,18 km 4 462 € 

Naintré 1,76 km 3 577 €  Voie routière balisée vélo 6,32 km 13 905 € 

Thuré 0,12 km 299 €  Chemin rural partagé 1,78 km 3 923 € 

       

       

       

    Points durs : 0 0 € 
 

Court terme 

Entre 2023 et 2026 

Moyen terme 

Entre 2027 et 2031 

Long terme 

Entre 2032 et 2036 
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Liaison L. Colombiers – Châtellerault 

 

Coupes de voirie de principe 
 

Section 1 (Châtellerault) – Voie verte  Section 2 (Naintré) – Voie verte 

   
 

Section 3 (Naintré) – Piste cyclable  Section 4 (Naintré) – Zone 30 
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Liaison M. Colombiers – Cenon-sur-Vienne  

Répondre aux besoins de déplacements périphériques à Châtellerault 

dans ce secteur dense  Priorité 2 

 

 
Maître d’ouvrage : 
Communes 
Département de la Vienne 
 
Partenaires : 
 
Financeurs : 
Grand Châtellerault 
Communes 
Département de la Vienne 
Région Nouvelle-Aquitaine 
Etat ? 
 
Coʲt d’investissement : 
1 120 233 € 

 

Lieux desservis :  Temps de 

parcours : 46 min 

 Linéaire total :  

Linéaire existant : 

Linéaire à aménager :  

Nombre de points durs : 

11,46 km 

0,00 km 

11,46 km 

4 
 

Détail du linéaire à aménager et du coût par 

commune : 

 Détail du linéaire à aménager et du coût par typologie : 

Cenon-sur-Vienne 0,55 km 11 449 €  Piste Cyclable 0,34 km 152 573 € 

Colombiers 2,58 km 5 682 €  Bande Cyclable 0,14 km 5 282 € 

Naintré 8,33 km 1 103 102 €  Zone 30 1,16 km 29 407 € 

    Double-sens cyclable 0,26 km 9 624 € 

    Chaucidou 6,14 km 229 820 € 

    Voie routière balisée vélo 3,42 km 7 527 € 

       

    Points durs : 4 686 000 € 
 

Court terme 

Entre 2023 et 2026 

Moyen terme 

Entre 2027 et 2031 

Long terme 

Entre 2032 et 2036 
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Liaison M. Colombiers – Cenon-sur-Vienne 

 

Coupes de voirie de principe 
 

Section 1 (Châtellerault) – Voie verte  Section 2 (Naintré) – Voie verte 

   
 

Section 3 (Naintré) – Piste cyclable  Section 4 (Naintré) – Zone 30 
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Liaison N. Dangé-Saint-Romain – Ingrandes  

Relier les communes de l’axe Vienne au nord de Châtellerault, 
éventuellement aménager la Scandibérique  Priorité 1 

 

 
Maître d’ouvrage : 
Communes 
 
Partenaires : 
 
Financeurs : 
Grand Châtellerault 
Communes 
Département de la Vienne 
Région Nouvelle-Aquitaine 
Etat ? 
 
Coʲt d’investissement : 
62 319 € 

 

Lieux desservis :  Temps de 

parcours : 38 min 

 Linéaire total :  

Linéaire existant : 

Linéaire à aménager :  

Nombre de points durs : 

9,39 km 

8,24 km 

1,15 km 

0 
 

Détail du linéaire à aménager et du coût par 

commune : 

 Détail du linéaire à aménager et du coût par typologie : 

Dangé-Saint-Romain 4,69 km 62 319 €  Piste Cyclable 0,07 km 32 681 € 

Ingrandes 4,70 km 0 €  Bande Cyclable 0,02 km 842 € 

    Double-sens cyclable 0,17 km 6 483 € 

    Vélorue 0,88 km 22 313 € 

       

       

       

    Points durs : 0 0 € 
 

Court terme 

Entre 2023 et 2026 

Moyen terme 

Entre 2027 et 2031 

Long terme 

Entre 2032 et 2036 
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Liaison N. Dangé-Saint-Romain – Ingrandes 

 

Coupes de voirie de principe 
 

Section 1 (Châtellerault) – Voie verte  Section 2 (Naintré) – Voie verte 

   
 

Section 3 (Naintré) – Piste cyclable  Section 4 (Naintré) – Zone 30 
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Liaison O. Port-de-Piles – Dangé-Saint-Romain  

Relier les communes de l’axe Vienne au nord de Châtellerault, 
éventuellement aménager la Scandibérique  

Priorité 1 & 

2 

 

 
Maître d’ouvrage : 
Communes 
Département de la Vienne 
 
Partenaires : 
Ville de La Celle-Saint-
Avant 
CC Loches Sud Touraine 
 
Financeurs : 
Grand Châtellerault 
Communes 
Département de la Vienne 
Région Nouvelle-Aquitaine 
Etat ? 
 
Coʲt d’investissement : 
1 939 694 € 

 

Lieux desservis :  Temps de 

parcours : 33 min 

 Linéaire total :  

Linéaire existant : 

Linéaire à aménager :  

Nombre de points durs : 

8,27 km 

1,30 km 

6,98 km 

1 
 

Détail du linéaire à aménager et du coût par 

commune : 

 Détail du linéaire à aménager et du coût par typologie : 

Dangé-Saint-Romain 2,45 km 702 193 €  Voie verte 0,60 km 209 202 € 

Les Ormes 4,28 km 954 544 €  Piste Cyclable 3,22 km 1 464 754 € 

Port-de-Piles 1,54 km 282 957 €  Bande Cyclable 0,70 km 26 200 € 

    Zone 30 1,32 km 33 474 € 

    Chaucidou 0,10 km 3 782 € 

    Voie routière balisée vélo 1,04 km 2 281 € 

       

    Points durs : 1 200 000 € 
 

Court terme 

Entre 2023 et 2026 

Moyen terme 

Entre 2027 et 2031 

Long terme 

Entre 2032 et 2036 
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Liaison O. Port-de-Piles – Dangé-Saint-Romain 

 

Coupes de voirie de principe 
 

Section 1 (Châtellerault) – Voie verte  Section 2 (Naintré) – Voie verte 

   
 

Section 3 (Naintré) – Piste cyclable  Section 4 (Naintré) – Zone 30 
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Liaison P. Dangé-Saint-Romain – Descartes  

Connecter le réseau cyclable de Grand Châtellerault au pôle extérieur 

de Descartes  Priorité 2 

 

 
Maître d’ouvrage : 
Communes 
Département de la Vienne 
 
Partenaires : 
 
Financeurs : 
Grand Châtellerault 
Communes 
Département de la Vienne 
Région Nouvelle-Aquitaine 
Etat ? 
 
Coʲt d’investissement : 
592 598 € 

 

Lieux desservis :  Temps de 

parcours : 32 min 

 Linéaire total :  

Linéaire existant : 

Linéaire à aménager :  

Nombre de points durs : 

8,01 km 

0,31 km 

7,70 km 

3 
 

Détail du linéaire à aménager et du coût par 

commune : 

 Détail du linéaire à aménager et du coût par typologie : 

Buxeuil 5,68 km 368 771 €  Piste Cyclable 0,29 km 133 889 € 

Les Ormes 2,33 km 223 828 €  Zone 30 1,62 km 40 979 € 

    Voie routière balisée vélo 5,79 km 12 731 € 

       

       

       

       

    Points durs : 3 405 000 € 
 

Court terme 

Entre 2023 et 2026 

Moyen terme 

Entre 2027 et 2031 

Long terme 

Entre 2032 et 2036 
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Liaison P. Dangé-Saint-Romain – Descartes 

 

Coupes de voirie de principe 
 

Section 1 (Châtellerault) – Voie verte  Section 2 (Naintré) – Voie verte 

   
 

Section 3 (Naintré) – Piste cyclable  Section 4 (Naintré) – Zone 30 
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Liaison Q. Coussay-les-Bois - La Roche-Posay   

Relier Coussay-les-Bois au pôle urbain local  
Priorité 2 

 

 
Maître d’ouvrage : 
Communes 
Département de la Vienne 
 
Partenaires : 
 
Financeurs : 
Grand Châtellerault 
Communes 
Département de la Vienne 
Région Nouvelle-Aquitaine 
Etat ? 
 
Coût d’investissement : 
2 437 876 € 

 

Lieux desservis :  Temps de 

parcours : 24 min 

 Linéaire total :  

Linéaire existant : 

Linéaire à aménager :  

Nombre de points durs : 

6,06 km 

0,12 km 

5,95 km 

3 
 

Détail du linéaire à aménager et du coût par 

commune : 

 Détail du linéaire à aménager et du coût par typologie : 

Coussay-les-Bois 2,43 km 1 034 416 €  Piste Cyclable 5,06 km 2 306 524 € 

La Roche-Posay 3,63 km 1 413 460 €  Bande Cyclable 0,67 km 24 873 € 

    Zone 30 0,22 km 5 479 € 

       

       

       

       

    Points durs : 3 101 000 € 
 

Court terme 

Entre 2023 et 2026 

Moyen terme 

Entre 2027 et 2031 

Long terme 

Entre 2032 et 2036 



Plan Vélo de Grand Châtellerault - Rapport final 

84 

Liaison Q. Coussay-les-Bois - La Roche-Posay 

 

Coupes de voirie de principe 
 

Section 1 (Châtellerault) – Voie verte  Section 2 (Naintré) – Voie verte 

   
 

Section 3 (Naintré) – Piste cyclable  Section 4 (Naintré) – Zone 30 
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Liaison R. Usseau – Châtellerault  

Permettre un rabattement vers Châtellerault  
Priorité 2 

 

 
Maître d’ouvrage : 
Communes 
Département de la Vienne 
 
Partenaires : 
 
Financeurs : 
Grand Châtellerault 
Communes 
Département de la Vienne 
Région Nouvelle-Aquitaine 
Etat ? 
 
Coʲt d’investissement : 
255 298 € 

 

Lieux desservis :  Temps de 

parcours : 23 min 

 Linéaire total :  

Linéaire existant : 

Linéaire à aménager :  

Nombre de points durs : 

5,80 km 

0,58 km 

5,22 km 

2 
 

Détail du linéaire à aménager et du coût par 

commune : 

 Détail du linéaire à aménager et du coût par typologie : 

Antran 3,63 km 222 067 €  Bande Cyclable 0,44 km 16 299 € 

Châtellerault 1,43 km 22 947 €  Zone 30 0,41 km 10 285 € 

Usseau 0,74 km 10 285 €  Chaucidou 0,40 km 14 965 € 

    Voie routière balisée vélo 3,98 km 8 750 € 

       

       

       

    Points durs : 2 205 000 € 
 

Court terme 

Entre 2023 et 2026 

Moyen terme 

Entre 2027 et 2031 

Long terme 

Entre 2032 et 2036 
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Liaison R. Usseau – Châtellerault 

 

Coupes de voirie de principe 
 

Section 1 (Châtellerault) – Voie verte  Section 2 (Naintré) – Voie verte 

   
 

Section 3 (Naintré) – Piste cyclable  Section 4 (Naintré) – Zone 30 
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5.2. Mesures d’accompagnement 
Les fiches ci-dessous dʣtaillent les modalitʣs de mise en œuvre des mesures dƅaccompagnement en faveur 
du vélo, concernant le stationnement vélo et les services cyclables. 
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1. Développer le stationnement vélo sécurisé dans les 

gares 
 

 

Faciliter le rabattement à vélo vers les gares 

Encourager l’intermodalitʣ vʣlo / train 

Dynamiser l’usage du vʣlo et du train 

Réduire la dépendance à la voiture individuelle 

 

Priorité 1 

 

Etat des lieux : 

• Gare de Châtellerault : 2 boxes à vélo sécurisées de 20 places (soit 40 places) 

situés dans le local Vélibleu + 20 arceaux vélo abrités 

• Autres gares : aucun stationnement sécurisé 

Maître d’ouvrage : 

Grand Châtellerault 

Partenaires : 

Région Nouvelle Aquitaine 

Communes 

SNCF 

ADEME 

Prʣsentation de l’action : 

• Installer une consigne de 20 places sur le boulevard Blossac 

• Installer une consigne supplémentaire de 20 places à la gare de Châtellerault 

• Installer des box de 6 places dans les gares de Naintré et Dangé Saint Romain 

(soit 12 places au total) 

• Installer des box de 2 places aux gares dƅIngrandes et Les Ormes (soit 4 places 
au total)  

Financements possibles : 

Région : équipements vélo 
dans les PEM (jusquƅà 70%) 

Programme ALVEOLE (CEE) 
(60%) 

Coʲt d’investissement : 

2 consignes 
des 20 places 

140 000 € 

2 boxes de 6 
places 

30 000 € 

2 boxes de 2 
places 

4 200 € 

La Ruche à 
Vélo 

7000 € 

Total : 99 200 € 

Reste à charge 
estimé : 
 

29 760 € 

Coût de fonctionnement : 

2 ETP 
existants 

 

La Ruche à 
Vélo 

750 –        
6 750 € 

 

Moyen terme 

Entre 2022 et 2026 

1 consigne de 20 places + 2 boxes de 6 places + 2 
boxes de 2 places 

Coût estimé : 104 200€ 

Long terme 

Entre 2027 et 2031 

1 consigne 20 places 

Coʲt estimʣ : 70 000 € 
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2. Développer le stationnement vélo sécurisé aux 

abords des arrêts de bus du réseau TAC 
 

 

Faciliter le rabattement à vélo vers les bus 

Renforcer les pratiques de mobilité durable 

Réduire la dépendance à la voiture individuelle 

 

 

Priorité 1 

Etat des lieux : 

• Quelques arceaux vélo dans les espaces publics, à proximité des arrêts de bus 

• Pas de stratégie globale de stationnement vélo aux abords des arrêts de bus 

Maître d’ouvrage : 

Grand Châtellerault 

Partenaires : 

Communes 

Prʣsentation de l’action : 

• Installer une dizaine de boxes (de 6 places chacun) dans les principales zones 

dƅemploi ou dƅʣquipements 

• Installer 14 boxes vélo (de 6 places chacun) dans les terminus des lignes fortes 

et complémentaires 

• Installer une dizaine de boxes vélo (de 2 places chacun) dans les centres-villes 

des communes desservies 

Financements possibles : 

Programme ALVEOLE (CEE) 
(60%) 

Coʲt d’investissement : 

10 boxes dans 
destinations 
principales 

150 000 € 

14 boxes dans 
les terminus 
des arrêts 

210 000 € 

10 boxes dans 
les centres-
villes 

21 000 € 

Total : 381 000 € 

Reste à charge 
estimé : 
 

152 400 € 

Coût de fonctionnement : 

2 ETP 
existants 

 
 

Moyen terme 

Entre 2022 et 2026 

12 boxes de 6 places + 5 boxes de 2 places 

Coʲt estimʣ : 190 500 € 

Long terme 

Entre 2027 et 2031 

12 boxes de 6 places + 5 boxes de 2 places 

Coʲt estimʣ : 190 500 € 
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3. Renforcer le service de location de longue durée 
 

 

Continuer d’encourager l’usage du vʣlo utilitaire 

Mieux couvrir tout le territoire par ce service 

Permettre de nouveaux usages à vélo 

 

Priorité 2 

 

Etat des lieux : 

• Flotte de 210 vélos à la location longue durée, dont 190 VAE (25 pour 10 K habs) 

• Un service accessible à Châtellerault 

Maître d’ouvrage : 

Grand Châtellerault 

Partenaires : 

 

Prʣsentation de l’action : 

• Poursuivre le développement, acquérir 42 VAE (atteindre 30 pour 10 K habs) 

• Diversifier la flotte (vʣlos pliants, vʣlos cargos…) 
• Mieux desservir le territoire : organiser une livraison mensuelle dans les 

communes disposant dƅun usager abonnʣ (avec une participation de lƅusager ?) 

Financements possibles : 

Coʲt d’investissement : 

42 VAE 
supplémentai-
res 

50 400€ 

Reste à charge 
estimé : 
 

50 400 € 

Coût de fonctionnement : 

Livraison de 
vélos (Pôle 
Mobilité, 
centres-
bourgs) 

0 € 

Recettes 
(participation 
usagers) 

5 à 10€ par 
livraison ? 

 

Moyen terme 

Entre 2022 et 2026 

Mise à disposition et livraison de vélos 

Coût estimé : manque à gagner des locations non 
effectuées 

Long terme 

Entre 2027 et 2031 

Achat de 42 vélos 

Coʲt estimʣ : 50 400 € 
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4. Mettre en place une offre de location à vocation 

sociale  

 

Prolonger la grille tarifaire actuelle 

Développer le volet « social » du service de location 

 

Priorité 1 

 

Etat des lieux : 

• Un tarif de 250 € pour 6 mois et de 500 € pour un renouvellement (inciter à l’achat) 
• Un tarif pouvant être élevé pour certaines personnes vulnérables 

Maître d’ouvrage : 

Grand Châtellerault 

Partenaires : 

ADSEA (Pôle Mobilité) 

 

Prʣsentation de l’action : 

• Etendre les tarifs rʣduits aux bʣnʣficiaires dƅune allocation pour les personnes 
handicapées 

• Proposer le tarif rʣduit aux salariʣs dƅentreprises ayant rʣalisʣ un Plan de 
Mobilité Employeurs et aux personnes ayant un abonnement SNCF 

• Selon la disponibilité, mettre à disposition des VAE auprès du Pôle Mobilité 

(convention avec ADSEA), livrer ces vélos à cette structure régulièrement 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Financements possibles : 

Région : ADSEA  

Département : ADSEA 

Coût d’investissement : 

  

Coût de fonctionnement : 

Mise à 
disposition de 
vélos (Pôle 
Mobilité) 

0 € 

Recettes (si 
participation 
usagers : 
modification 
de la 
convention ?) 

? 

 

Moyen terme 

Entre 2022 et 2026 

2 Mise à disposition de vʣlos à l’ADSEA 

Coût estimé : manque à gagner des locations non 
effectuées 

Long terme 

Entre 2027 et 2031 
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5. Poursuivre l’implantation de stations de VLS dans 
les secteurs à fort potentiel de demande 

 
 

Atteindre un volume critique de stations dans la centralité 

urbaine, notamment aux abords des ZAE 

Favoriser une offre alternative à la voiture, surtout pour les 

déplacements courts et ponctuels 

 

Priorité 1-2 

 

Etat des lieux : 

• Un flotte de 24 VLS, en développement 

• 13 stations, à Châtellerault, Cenon, Dangé-Saint-Romain, Ingrandes, Lencloître, 

Naintré, La Roche-Posay, Scorbé-Clairvaux et Thuré 

• Une absence de stations dans des secteurs présentant un potentiel important (ex 

: zones d’activitʣs, secteurs rʣsidentiels…) 

Maître d’ouvrage : 

Grand Châtellerault 

Partenaires : 

Communes 

 

Prʣsentation de l’action : 

• Créer 11 nouvelles stations, dans les secteurs non couverts, présentant un 

potentiel important (Châtellerault, Dangé-Saint-Romain, Naintré, Les Ormes) 

• Acquérir 75 VAE (4 vélos par station + réserve) 

• Sécuriser les stations et les vélos face au vandalisme (vidéosurveillance, 

gʣolocalisation, vʣlos plus robustes…)  

 

Financements possibles : 

Coʲt d’investissement : 

Création de 11 
stations 

220 000 € 

Achat de 75 
VAE 

90 000 € 

Total : 310 000 € 

Reste à charge 
estimé : 
 

310 000 € 

Coût de fonctionnement : 

Chargé de 
mission 
Vélibleu (1 ETP 
supplémentai-
re) à partir de 
2024  

40 K € 

Recettes 
1 000 € –  
2 000 € / 
mois 

 

Moyen terme 

Entre 2022 et 2026 

6 stations et 40 VAE 

Coʲt estimʣ : 168 000 € 

+ enveloppe annuelle : 30 000 € 

Long terme 

Entre 2027 et 2031 

5 stations et 35 VAE 

Coʲt estimʣ : 142 000 € 

+ enveloppe annuelle : 30 000 € 
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6. Maîtriser progressivement le montant de l’aide à 
l’achat  

 

Encourager les usagers à acheter leur vélo 

Optimiser les investissements de la collectivité 

 

Priorité 1 

 

Etat des lieux : 

• Grand Châtellerault fournit une aide de 300 € (abonnʣs Vʣlibleu) à 200 € (non-

abonnʣs) pour l’achat d’un  VAE 

• Cela représente une enveloppe de  70 K € / an, soit 0,83 € par habitant (contre 
0,21 € pour les agglomʣrations similaires) 

• Au fur et à mesure de l’ʣquipement des mʣnages en VAE, cette aide pourra ʤtre 
réduite progressivement 

Maître d’ouvrage : 

Grand Châtellerault 

Partenaires : 

Communes 

 

Prʣsentation de l’action : 

• Rʣduire progressivement cette enveloppe à 50 K € en 2025, puis 20 K € en 2030 
(pour se positionner sur la moyenne française) 

• Consacrer lƅenveloppe disponible à dƅautres services de mobilitʣ, par exemple le 
renforcement de la location longue durée 

• Elargir lƅaide à lƅachat à une 2e personne par foyer 

• Elargir ʣgalement cette aide à lƅachat de vʣlos dƅoccasion (vʣrifiʣs par un 
professionnel)  

Financements possibles : 

Pour lƅusager : bonus vʣlo 
(Etat), cumulable avec lƅaide 
locale 

Coʲt d’investissement : 

  

Coût de fonctionnement : 

Enveloppe 
annuelle en 
2023 

70 000 € 

Enveloppe 
annuelle en 
2025 

50 000 € 

 

 

 

 

 

 

 

Enveloppe 
annuelle en 
2030 

20 000€ 

 

Moyen terme 

Entre 2022 et 2026 

2023 : 70 k€ / 2024 : 60 k€ / 2025 : 50 k€ /   
2026 : 50 k€ 

Long terme 

Entre 2027 et 2031 

Enveloppe annuelle : 20 000 € 
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7. Favoriser la crʣation d’un atelier vʣlo participatif 

 
 

Encourager l’apprentissage de la rʣparation chez les 
habitants, pour dʣvelopper l’usage du vʣlo  

Permettre l’accʢs à un vʣlo à bas prix aux publics disposant 
de faibles ressources 

Favoriser le dʣveloppement d’une « culture vélo » 

 

Priorité 2 

 

Etat des lieux : 

• Le territoire dispose de plusieurs vélocistes / réparateurs privés, mais ils sont 

concentrés à Châtellerault 

• Une association a été créée récemment, A vélo à Châtellerault. Elle réalise des 

actions de sensibilisation et des animations. 

• Il existe un besoin de réparateurs vélo (notamment hors Châtellerault) et 

d’apprentissage de rʣparation vʣlo 

Maître d’ouvrage : 

Grand Châtellerault 

Partenaires : 

Communes 

A Vélo Châtellerault 

 

Prʣsentation de l’action : 

• Soutenir lƅassociation A Vʣlo Châtellerault dans la création de cet atelier : 

subvention, recherche ou fourniture dƅun local dʣdiʣ 

• Activitʣs de lƅatelier : autorʣparation (outillage à disposition), recyclage / 
revente de vʣlos dƅoccasion (notamment auprʢs des personnes vulnʣrables), 
service de rʣparation itinʣrant, animations… 

• Etudier la crʣation dƅune Maison du Vʣlo  

 

 

 

 

 

 

 

 

Financements possibles : 

Région : équipements vélo 
aux abords des VVV / dans 
les PEM (jusquƅà 25% / 70%) 

Coʲt d’investissement : 

Coût estimatif 
dƅune maison 
du vélo 

50 000 € 

Total : 50 000 € 

Reste à charge 
estimé : 
 

50 000 € 

Coût de fonctionnement : 

Subvention 
annuelle en 
2025 

1 500 € 

Subvention 
annuelle en 
2030 

2 500€ 

 

Moyen terme 

Entre 2022 et 2026 

Enveloppe annuelle : 1 500 € 

Long terme 

Entre 2027 et 2031 

Enveloppe annuelle : 2 500 € 
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8. Organiser des actions de sensibilisation et des 

animations  
 

Présenter aux habitants les actions du plan vélo 

Encourager la pratique du vélo utilitaire 

Favoriser le dʣveloppement d’une « culture vélo » 

 

Priorité 2 

 

Etat des lieux : 

• A ce jour, l’association A Vʣlo Châtellerault organiser quelques activitʣs et 
balades en lien avec le vélo 

• Le lancement du plan vʣlo sera l’occasion communiquer et sensibiliser la 
population aux bienfaits du vélo 

Maître d’ouvrage : 

Grand Châtellerault 

Partenaires : 

ADSEA (Pôle Mobilité) 

Communes 

Entreprises 

Etablissements scolaires… 

A Vélo Châtellerault 

Prʣsentation de l’action : 

• Organiser un Fête du Vélo en Mai 2023, dans le cadre de « Mai à Vélo », pour 

lancer les premières actions et pour sensibiliser la population (avec la 

participation de A Velo Châtellerault ) 

• Organiser un challenge de mobilité durable à destination des entreprises lors de 

la semaine de la mobilité 

• Sensibiliser les entreprises et les établissements scolaires (ex : plans de 

mobilitʣ, savoir rouler à vʣlo…)  

Financements possibles : 

Région ? 

Entreprises partenaires ? 

Coʲt d’investissement : 

  

Coût de fonctionnement : 

Fête du Vélo 
annuelle, 
challenge vélo 
annuel, 
campagnes de 
communica-
tion (chaque 
année) 

10 000 € 

Animateur vélo 
(1 ETP) à partir 
de 2024 

40 K €  

 

 

 

Coût total : 50 K € / an 

 

Moyen terme 

Entre 2022 et 2026 

Enveloppe annuelle (incluant 1 ETP) :  

50 000 € 

Long terme 

Entre 2027 et 2031 

Enveloppe annuelle (incluant 1 ETP) :  

50 000 € 
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6. PHASAGE ET PROGRAMMATION FINANCIERE  

6.1. Maîtrise d’ouvrage et modalités  de financement 

Maitrise d’ouvrage des liaisons cyclables 

 

Pour les itinéraires inscrits au schéma départemental des mobilités douces, les sections sur route 

dʣpartementale hors agglomʣration sont sous maîtrise dƅouvrage dʣpartementale. Pour rappel, deux 
itinéraires inscrits à ce schéma desservent le territoire de Grand Châtellerault : la Scandibérique et la V41. La 

liaison B du Plan Vélo emprunte une section de la Scandibérique, tandis que la liaison C emprunte la V41. Par 

ailleurs, la liaison B propose un tracé alternatif à celui de la Scandibérique à Vouneuil-sur-Vienne, empruntant 

la RD 1 (au lieu de la rue de Chabonnes). Le Département est prêt à redéfinir le tracé de la Scandibérique sur 

cette section, pour sƅappuyer sur lƅitinʣraire de la liaison B. De cette maniʢre, deux sections de liaisons 
cyclables seront sous maîtrise d'ouvrage départementale : la rue Honoré de Balzac (Naintré) et la RD 1 

(Vouneuil-sur-Vienne). Ces deux sections correspondent aux critères du schéma départemental (cités ci-

dessus). Pour les autres sections des liaisons du schʣma dʣpartemental, la maitrise dƅouvrage revient aux 
Communes. 

Les itinéraires empruntant dƅautres routes dʣpartementales, hors agglomération, restent aussi sous maîtrise 

d'ouvrage départementale, si elles sont situées dans le domaine routier départemental. Toutefois, pour le 

moment, le Département nƅa pas confirmé sa maîtrise dƅouvrage sur ces itinʣraires. Dƅun autre côtʣ, les 
Communes peuvent acquérir une bande de terrain longeant une route départementale pour réaliser un 

aménagement cyclable. Dans ce cas-là, la maitrise dƅouvrage serait communale. 

En dehors des routes départementales, la compétence Voire reste en très grande partie communale sur ce 

territoire, seules les voies à lƅintʣrieur des zones dƅactivitʣs ʣtant identifiʣes comme à intʣrʤt communautaire, 
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et donc sous compʣtence de la Communautʣ dƅAgglomʣration de Grand Châtellerault. Cette derniʢre nƅa pas 
fait le choix de se doter de la compétence Voirie ou Aménagements Cyclables pour les liaisons du Plan Vélo.  

La mise en œuvre du Plan Vʣlo reste donc en trʢs grande partie sous maîtrise dƅouvrage des Communes, 

hormis pour les routes départementales hors agglomération, sous compétence départementale, ainsi que les 

voiries dans les zones dƅactivitʣs, sous compʣtence intercommunale.  

La Communautʣ dƅAgglomʣration pourra toutefois assurer la coordination de la mise en œuvre des liaisons 
cyclables, notamment en organisant des réunions régulières du comité de pilotage du Plan Vélo. Des comités 

de ligne pourront également être constitués, regroupant toutes les communes et acteurs concernés par une 

même liaison, se réunissant autant de fois que nécessaire. Enfin, le Grand Châtellerault pourrait organiser 

des ʣchanges dƅexpʣriences entre les techniciens de lƅagglomʣration et ceux des Communes. 

Par ailleurs, la Communautʣ dƅAgglomʣration pourra porter les ʣtudes de maîtrise d'œuvre de certaines 
liaisons cyclables et apporter un accompagnement technique aux communes au sujet des recherches de 

financement, des principes dƅamʣnagements… 

 

Figure 22. Maitrise d’ouvrage des liaisons cyclables 
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Modalités de financement 

La Région Nouvelle Aquitaine 

La Région apportera un financement à hauteur de 25% de la dépense pour les liaisons inscrites au schéma 

régional des véloroutes, cƅest à dire la Scandibérique et la V41. Plusieurs sections des liaisons B, C et G du 

Plan Vélo pourront bénéficier de cette subvention. 

Par ailleurs, la Rʣgion peut apporter une subvention à hauteur de 25% de lƅinvestissement pour les liaisons 
de rabattement vers les gares depuis les véloroutes régionales. Cela pourra concerner certaines sections de 

la liaison A (permettant de se rabattre vers les gares de Naintré et Nerpuy), de la liaison G (desservant la gare 

de Châtellerault) et certaines liaisons secondaires (assurant un rabattement vers les gares dƅIngrandes et 
Dangé-Saint-Romain). Ces liaisons assurent une connexion avec la Scandibérique ou avec la V 41. 

Le Département de la Vienne 

Dans le cadre des programmes Activƅ2 et Activƅ3, le Dʣpartement peut apporter un financement de 25% à 50% 
pour les liaisons cyclables situʣes sur une route dʣpartementale hors agglomʣration, quƅils figurent ou non 

dans le schéma départemental. Potentiellement, toutes les sections de liaison « armature » du Plan Vélo 

empruntant une route départementale hors agglomération pourraient bénéficier de cette subvention, sous 

rʣserve dƅun accord du Dʣpartement, dans la limite de lƅenveloppe consacrʣe à ces programmes. 

La Communautʣ d’Agglomʣration  

Pour le moment, la Communauté d'Agglomération de Grand Châtellerault nƅa pas mis en place de mʣcanisme 
de financement des liaisons cyclables du prʣsent plan vʣlo. Elle ʣtudie la mise en place dƅun fonds de 
concours pour participer au financement des liaisons sous maîtrise d'ouvrage communale. Ce dispositif 

pourrait ʤtre mis en place lors de la mise en œuvre du plan vʣlo. 

Pour rappel, le taux maximal dƅun fonds de concours intercommunal est de 50%. Ce dispositif peut aussi 

établir des critères, des principes dƅaménagements, des plafonds par opération ou par commune, etc…, 
permettant de dʣfinir prʣcisʣment les conditions de participation de lƅAgglomʣration aux projets portʣs par 
les Communes. 

Les Communes 

Les Communes assureront le financement du reste à charge des projets sous maîtrise d'ouvrage communale 

(coût total moins les subventions). Par ailleurs, la Communautʣ dƅAgglomʣration assurera le reste à charge 
des projets sous maîtrise d'ouvrage intercommunale (sur les voiries dƅintʣrʤt communautaire). 

Les autres subventions disponibles 

Dans le cadre de la mise en œuvre du Plan Vʣlo National (2018), plusieurs dispositifs financiers ont ʣtʣ 
définis : 

• La dotation de soutien à lƅinvestissement public local (DSIL) pour « dʣvelopper des services de transport 

de proximité durables », notamment les aménagements cyclables  

• Le fonds national « mobilité actives », à travers lƅappel à projets « Aménagements cyclables », dƅun 
montant de 350 M€ sur 7 ans visant à soutenir, accʣlʣrer et amplifier les projets de crʣation dƅaxes 
cyclables structurants dans les collectivités 
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• Le fonds national « France Relance », à travers un nouvel appel à projets « Aménagements cyclables » 

dans chaque rʣgion, avec une enveloppe de 18,3 M€ en Ile-de-France pour lƅappel à projets de 2021 

• Le programme « AVELO 2 » de lƅADEME, visant à poursuivre le dʣveloppement dƅune culture vʣlo au sein 
des territoires et à développer le recours aux modes actifs pour les mobilités quotidiennes, permettant 

dƅatteindre lƅobjectif de 9% de part modale du vélo en 2024 (défini dans le Plan Vélo National) 

Les subventions accordées ont chacune des modalités spécifiques détaillées ci-dessous. 

Dotation de soutien à l'investissement local (DSIL) (DREAL) 

Depuis 2016, lƅÉtat accompagne lƅinvestissement des communes et intercommunalités dans leurs projets de 

transformation écologiques, économiques, numériques et démographiques à travers la mobilisation de la 

dotation de soutien à l'investissement local (DSIL). 

Dans la Région Nouvelle Aquitaine, 75,4 M€ ont été accordés au titre de la DSIL en 2022, afin de soutenir les 

collectivitʣs et leurs groupements en matiʢre dƅinvestissement dans les territoires. Les projets soutenus 
répondent aux besoins en matière de développement écologique des territoires, de rénovation et/ou de mises 

aux normes, dƅaccessibilitʣ et de sʣcurisation des bâtiments publics (tels que les bâtiments scolaires ou les 
gymnases), de développement des mobilités du quotidien (comme les aménagements cyclables) ou encore 

de dʣveloppement dƅʣquipements culturels. 

Plusieurs projets soutenus dans le cadre de la DSIL concernent la création de pistes cyclables, voies vertes 

ou autres aménagements cyclables. Au regard des subventions attribuées en 2022, les taux de subvention 

varient de 30% à 60% du montant total des travaux. 

Appel à projets « Aménagements cyclables » (DREAL) 

Lƅappel à projets « Aménagements cyclables », piloté par le préfet de la région Nouvelle Aquitaine, vise à 

soutenir les maîtres dƅouvrage publics dans la rʣalisation dƅamʣnagements cyclables identifiés comme 

nécessaires, notamment dans les secteurs à enjeux pour les mobilités du quotidien, mais perçus comme 

coûteux du fait de leur ampleur. Il vise en particulier à soutenir la réalisation des itinéraires structurants sur 

le territoire rʣgional, qui permettent dƅassurer des itinʣraires continus, sʲrs et capacitaires sur des axes 
structurants des déplacements des Franciliens.  

Deux catégories de projets sont éligibles : 

• Les projets type « discontinuité » : 

o Ouvrage dƅart (pont, passerelle, tunnel) et ses raccordements à un aménagement existant pour le 

franchissement dƅune infrastructure terrestre ou dƅune barriʢre naturelle 

o Traitement dƅun point noir de sʣcuritʣ routiʢre (carrefours dangereux, trafic dense) et ses 
raccordements à des aménagements existants, notamment sƅil est identifiʣ par la fʣdʣration des 
usagers de la bicyclette comme tel 

o La discontinuité doit joindre de manière sécurisée deux aménagements cyclables existants ou un pôle 

générateur de trafic et un aménagement cyclable existant. 

• Les projets type « itinéraire sécurisé » : aménagement cyclable sécurisé justifié par les trafics et les 

vitesses en application des recommandations du CEREMA sur chacune des sections de lƅitinʣraire. Le 
projet présenté devra être un itinéraire inférieur à 15 km de longueur. Un « itinéraire sécurisé » peut 

également contenir des « discontinuités ». 
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Pour les deux types de projet, la qualité des aménagements cyclables est primordiale pour encourager de 

nouveaux usagers à emprunter les itinéraires cyclables. Tout projet doit ainsi respecter les recommandations 

techniques du CEREMA, notamment de largeur et de continuitʣ aux intersections. Une logique dƅitinʣraire 
cyclable complet doit toujours prévaloir. Quand des sites propres (pistes cyclables ou voies vertes) ne sont 

pas possibles sur certains tronçons, les aménagements proposés (bande cyclable, mixité des circulations) 

doivent être compatibles avec le trafic routier. Les dérogations ponctuelles aux recommandations doivent 

être justifiées. 

Pour les deux types de projet, lƅassiette ʣligible ne prend en compte que les amʣnagements sʣcurisʣs en site 
propre, séparés de la circulation automobile (voie verte et piste cyclable). 

Cet appel à projets est ouvert à tous les maîtres dƅouvrage publics (collectivités et groupements de 

collectivitʣs, autoritʣs organisatrices de la mobilitʣ, EPCI) dʢs lors que le projet sƅinscrit dans une politique 
territoriale de mobilité ou une politique cyclable. Les itinéraires armature du Plan Vélo de Grand Châtellerault 

sont dont concernés par ce dispositif.  

Le taux dƅaide apportʣ à chaque projet sera au maximum de 20 % maximum du montant de lƅassiette ʣligible 
hors taxe pour les collectivités situées dans une unité urbaine de plus de 100 000 personnes. Cela concerne 

donc la Communautʣ dƅAgglomʣration de Grand Châtellerault et lƅensemble de ses communes. 

Cinq appels à projets « Aménagements cyclables » ont été organisés entre 2019 et 2021. Le sixième appel à 

projets devrait être lancé en janvier 2023. La Communautʣ dƅAgglomération et les Communes pourra y 

candidater pour certains de leurs projets, dans le cadre de la mise en œuvre du Plan Vélo, à condition que les 

études soient suffisamment avancées. 

Programme « AVELO 2 » (ADEME) 

Dans la continuité du programme AVELO, lƅADEME a décidé de porter sur la période 2021-2024, le programme 

AVELO 2 afin de soutenir plus de 400 territoires dans la planification, lƅexpʣrimentation, l'ʣvaluation et 
lƅanimation de politiques cyclables. Ce programme est financé par le dispositif des certificats dƅʣconomies 
dƅʣnergies (CEE). 

Sur la période 2021-2024, le programme AVELO 2 a comme objectif dƅaccompagner les territoires dans la 
dʣfinition, lƅexpʣrimentation et lƅanimation de leurs politiques cyclables pour dʣvelopper lƅusage du vélo 

comme mode de déplacement au quotidien. 

Lƅappel à projets AVELO 2 sƅarticule autour de quatre axes afin de soutenir :  

• Axe 1 : la construction dƅune stratʣgie de dʣveloppement dƅamʣnagements cyclables ; 

• Axe 2 : lƅexpʣrimentation de services vʣlo ; 

• Axe 3 : l'animation et la promotion de politiques cyclables intégrées ; 

• Axe 4 (hors financement CEE) : le recrutement de chargé.es de mission vélo au sein des territoires. 

Les modalités de subvention sont les suivantes : 

• Enveloppe globale de 25 M € 

• Taux de subvention maximal de 60 % 

• Assiette des dʣpenses ʣligibles par axe plafonnʣe à 100 000 € (hors axe 4) 
• Montant total maximal de lƅaide par porteur de projet : 200 000 € (hors axe 4) 
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• Montant de lƅaide axe 4 (aide forfaitaire) 29 000 par an sur 2,5 ans par agent contractuel Equivalent 

Temps Plein Travaillé (ETPT) 

Cet appel à projets est organisé annuellement. Le prochain se déroulera début 2023, permettant de profiter à 

la Communautʣ dƅAgglomʣration de Grand Châtellerault, dans le cadre de la mise en œuvre de son SDLD. 
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6.2. Programmation financière 

Coʲt dʣtaillʣ de mise en œuvre du rʣseau cyclable 

Le tableau ci-dessous prʣsente une estimation des coʲts dƅamʣnagement pour chacun des itinʣraires 
armature et pour chaque typologie dƅamʣnagement. Les coʲts ont été estimés à partir de ratios de coûts 

linʣaires propres à chaque type dƅamʣnagement. 

 

Liaison 
Voie 

verte 

Piste 

Cyclab

le 

Bande 

Cyclab

le 

Zone 

30 

Double

-sens 

cyclabl

e 

Zone 

de 

rencon

tre 

Véloru

e 

Chauci

dou 

Voie 

routièr

e 

balisée 

vélo 

Chemi

n rural 

partag

é 

Points 

durs 
Total 

A 
0 € 1 368 

635 € 

46 432 

€ 

0 € 4 578 € 0 € 17 539 

€ 

8 199 € 14 021 

€ 

4 292 € 511 000 

€ 

1 974 

697 € 

B 
1 155 

606 € 

527 730 

€ 

31 799 

€ 

52 524 

€ 

7 441 € 7 929 € 9 812 € 11 316 

€ 

6 685 € 10 531 

€ 

2 286 

000 € 

4 107 

373 € 

C 
219 317 

€ 

0 € 0 € 26 044 

€ 

0 € 0 € 0 € 19 252 

€ 

13 192 

€ 

10 313 

€ 

420 000 

€ 

708 118 

€ 

D 
0 € 417 160 

€ 

34 271 

€ 

55 957 

€ 

14 201 

€ 

0 € 0 € 21 563 

€ 

15 496 

€ 

0 € 577 000 

€ 

1 135 

646 € 

E 
78 776 

€ 

0 € 0 € 0 € 0 € 0 € 0 € 10 996 

€ 

12 831 

€ 

0 € 200 000 

€ 

302 604 

€ 

F 
0 € 49 869 

€ 

90 730 

€ 

17 506 

€ 

0 € 0 € 1 815 € 0 € 23 € 0 € 5 000 € 164 944 

€ 

G 
385 007 

€ 

575 187 

€ 

6 255 € 8 508 € 0 € 3 843 € 0 € 645 € 685 € 0 € 372 000 

€ 

1 352 

129 € 

H 
481 469 

€ 

0 € 12 595 

€ 

17 117 

€ 

0 € 0 € 0 € 0 € 2 954 € 495 € 0 € 514 631 

€ 

I 
0 € 42 797 

€ 

0 € 0 € 0 € 0 € 0 € 0 € 1 872 € 0 € 20 000 

€ 

64 669 

€ 

J 
0 € 0 € 3 609 € 21 571 

€ 

5 533 € 0 € 0 € 0 € 856 € 0 € 5 000 € 36 570 

€ 

K 0 € 0 € 0 € 0 € 0 € 0 € 0 € 0 € 8 560 € 0 € 0 € 8 560 € 

L 
0 € 0 € 592 € 4 462 € 0 € 0 € 0 € 0 € 13 905 

€ 

3 923 € 0 € 22 883 

€ 

M 
0 € 152 573 

€ 

5 282 € 29 407 

€ 

9 624 € 0 € 0 € 229 820 

€ 

7 527 € 0 € 686 000 

€ 

1 120 

233 € 

N 
0 € 32 681 

€ 

842 € 0 € 6 483 € 0 € 22 313 

€ 

0 € 0 € 0 € 0 € 62 319 

€ 

O 
209 202 

€ 

1 464 

754 € 

26 200 

€ 

33 474 

€ 

0 € 0 € 0 € 3 782 € 2 281 € 0 € 200 000 

€ 

1 939 

694 € 

P 
0 € 133 889 

€ 

0 € 40 979 

€ 

0 € 0 € 0 € 0 € 12 731 

€ 

0 € 405 000 

€ 

592 598 

€ 

Q 
0 € 2 306 

524 € 

24 873 

€ 

5 479 € 0 € 0 € 0 € 0 € 0 € 0 € 101 000 

€ 

2 437 

876 € 
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R 
0 € 0 € 16 299 

€ 

10 285 

€ 

0 € 0 € 0 € 14 965 

€ 

8 750 € 0 € 205 000 

€ 

255 298 

€ 

Total 
2 529 

378 € 

7 071 

799 € 

299 780 

€ 

323 312 

€ 

47 860 

€ 

11 772 

€ 

51 480 

€ 

320 538 

€ 

122 370 

€ 

29 555 

€ 

5 993 

000 € 

16 800 

844 € 

 

Coʲt global de mise en œuvre du rʣseau cyclable 

Le coʲt global estimʣ de l’amʣnagement des itinʣraires armature s’ʣlʢve à plus de 16 800 844 €. Il est à 

noter que cette somme correspond à une estimation des coûts totaux (hors subventions). Les montants 

assurés par les Communes et leurs partenaires seront moins importants, car celles-ci bénéficieront de 

subventions pour les travaux.  En effet, comme présenté plus haut, la Région et le Département financeront 

certaines sections de ce réseau cyclable, selon leurs modalitʣs de subventions. De plus, dƅautres partenaires, 

notamment lƅEtat (ADEME, DREAL) apporteront une participation financière, dans le cadre des appels à 

projets existants (les montants restent inconnus à ce jour).  

Trois hypothèses sont établies pour le « reste à charge » des communes, allant de 30% de subventions 

(hypothèse pessimiste) à 70 % (hypothèse optimiste). Le véritable reste à charge se situera certainement 

autour entre ces deux seuils, autour de lƅhypothʢse appelʣe « intermédiaire ». 

 

Estimation du coût global Possibilités de subventions 

16 800 844 € 

Hypothèse optimiste Hypothèse intermédiaire Hypothèse pessimiste 

70% de subvention 50% de subvention 30% de subvention 

5 040 253 € 8 400 422 € 11 760 591 € 
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Coût par commune de localisation 

Le tableau ci-dessous détaille, pour chaque liaison, le coût par commune de localisation. 

Toutefois, cela nƅindique pas le coʲt qui sera assurʣ par chaque Commune, qui dépend de la maîtrise 

dƅouvrage et des subventions disponibles pour chaque projet. 

 

Commune 
Linéaire à 

réaliser (en 
km) 

Coût des liaisons 
Points durs 
(en nombre) 

Coût des points 
durs 

Coût total 
estimé 

Antran 4,3 31 259 € 1 200 000 € 231 259 € 

Availles-en-Châtellerault 6,0 231 091 € 1 10 000 € 241 091 € 

Bonneuil-Matours 3,2 30 875 € 0 0 € 30 875 € 

Buxeuil 5,7 163 771 € 2 205 000 € 368 771 € 

Cenon-sur-Vienne 4,6 77 235 € 2 2 200 000 € 2 277 235 € 

Cernay 1,6 3 465 € 0 0 € 3 465 € 

Châtellerault 24,8 3 853 937 € 17 1 675 000 € 5 528 937 € 

Colombiers 8,6 23 536 € 0 0 € 23 536 € 

Coussay-les-Bois 2,4 1 014 416 € 1 10 000 € 1 024 416 € 

Dangé-Saint-Romain 3,4 564 512 € 0 0 € 564 512 € 

Doussay 2,1 4 676 € 0 0 € 4 676 € 

Ingrandes 5,6 131 066 € 1 200 000 € 331 066 € 

Lencloître 1,1 25 600 € 1 5 000 € 30 600 € 

Naintré 20,4 912 261 € 7 787 000 € 1 699 261 € 

Les Ormes 5,9 978 372 € 1 200 000 € 1 178 372 € 

Oyré 1,6 3 513 € 0 0 € 3 513 € 

Port-de-Piles 0,8 282 957 € 1 200 000 € 482 957 € 

La Roche-Posay 3,5 1 322 460 € 2 91 000 € 1 413 460 € 

Saint-Genest-d'Ambière 0,4 856 € 0 0 € 856 € 

Senillé-Saint-Sauveur 3,8 19 334 € 0 0 € 19 334 € 

Scorbé-Clairvaux 1,1 50 203 € 1 10 000 € 60 203 € 

Thuré 4,1 514 900 € 0 0 € 514 900 € 

Usseau 0,4 10 285 € 0 0 € 10 285 € 

Vouneuil-sur-Vienne 9,6 557 264 € 1 200 000 € 757 264 € 

Total 125,0 10 807 844 € 39 5 993 000 € 16 800 844 € 
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Coʲt par maître d’ouvrage 

Le tableau ci-dessous dʣtaille, pour chaque liaison, le coʲt par maître dƅouvrage. 

Le coût total correspond à la dépense de chaque collectivitʣ, hors subventions des partenaires et de lƅEtat. 
La prise en comte des subventions permet de disposer dƅune meilleure connaissance du « reste à charge » 

pour chaque collectivité. Pour cela, trois hypothèses sont présentées en termes de participation des 

partenaires, en sachant que le reste à charge des collectivités devrait ʤtre proche de lƅhypothʢse 
intermédiaire. 

 

Commune 
Linéaire à 
réaliser 
(en km) 

Coût des 
liaisons 

Points 
durs (en 
nombre) 

Coût des 
points durs 

Coût total 
estimé 

Reste à charge des collectivités 

Hypothèse 
optimiste 
(70% de 

subventions) 

Hypothèse 
intermédiaire 

(50% de 
subventions) 

Hypothèse 
pessimiste 

(30% de 
subventions) 

Ensemble des communes 91,4 5 153 249 € 23 4 138 000 € 9 291 249 € 2 787 375 € 4 645 625 € 6 503 875 € 

− Antran 0,6 9 192 € 0 0 € 9 192 € 2 758 € 4 596 € 6 435 € 

− Availles-en-Châtellerault 4,1 8 927 € 0 0 € 8 927 € 2 678 € 4 463 € 6 249 € 

− Bonneuil-Matours 3,2 30 875 € 0 0 € 30 875 € 9 263 € 15 438 € 21 613 € 

− Buxeuil 2,3 23 165 € 1 200 000 € 223 165 € 66 949 € 111 582 € 156 215 € 

− Cenon-sur-Vienne 4,5 74 953 € 2 2 200 000 € 2 274 953 € 682 486 € 1 137 476 € 1 592 467 € 

− Cernay 1,6 3 424 € 0 0 € 3 424 € 1 027 € 1 712 € 2 397 € 

− Châtellerault 20,2 2 946 146 € 10 812 000 € 3 758 146 € 1 127 444 € 1 879 073 € 2 630 702 € 

− Colombiers 7,6 17 335 € 0 0 € 17 335 € 5 200 € 8 667 € 12 134 € 

− Coussay-les-Bois 0,4 74 622 € 1 10 000 € 84 622 € 25 387 € 42 311 € 59 236 € 

− Dangé-Saint-Romain 3,1 428 724 € 0 0 € 428 724 € 128 617 € 214 362 € 300 107 € 

− Doussay 0,4 912 € 0 0 € 912 € 274 € 456 € 639 € 

− Ingrandes 5,2 130 101 € 1 200 000 € 330 101 € 99 030 € 165 051 € 231 071 € 

− Lencloître 1,1 25 600 € 1 5 000 € 30 600 € 9 180 € 15 300 € 21 420 € 

− Naintré 14,9 408 424 € 4 496 000 € 904 424 € 271 327 € 452 212 € 633 097 € 

− Les Ormes 3,4 213 457 € 1 200 000 € 413 457 € 124 037 € 206 728 € 289 420 € 

− Oyré 1,6 3 513 € 0 0 € 3 513 € 1 054 € 1 757 € 2 459 € 

− Port-de-Piles 0,3 70 929 € 0 0 € 70 929 € 21 279 € 35 465 € 49 651 € 

− La Roche-Posay 0,7 45 612 € 1 5 000 € 50 612 € 15 184 € 25 306 € 35 428 € 

− Saint-Genest-d'Ambière 0,4 856 € 0 0 € 856 € 257 € 428 € 600 € 

− Senillé-Saint-Sauveur 2,5 16 475 € 0 0 € 16 475 € 4 942 € 8 237 € 11 532 € 

− Scorbé-Clairvaux 1,0 7 405 € 1 10 000 € 17 405 € 5 222 € 8 703 € 12 184 € 

− Thuré 4,1 514 900 € 0 0 € 514 900 € 154 470 € 257 450 € 360 430 € 

− Usseau 0,4 10 285 € 0 0 € 10 285 € 3 085 € 5 142 € 7 199 € 

− Vouneuil-sur-Vienne 7,8 87 415 € 0 0 € 87 415 € 26 225 € 43 708 € 61 191 € 

Département 33,5 5 654 594 € 16 1 855 000 € 7 509 594 € 2 252 878 € 3 754 797 € 5 256 716 € 

Total général 125,0 10 807 844 € 39,0 5 993 000 € 16 800 844 € 5 040 253 € 8 400 422 € 11 760 591 € 
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Priorisation des liaisons cyclables 

 

Figure 23. Priorisation des liaisons cyclables 

La priorisation technique des liaisons cyclables armature a ʣtʣ dʣterminʣe au moyen dƅune analyse 
multicritʢres, prenant en compte la part dƅamʣnagements existants, les coʲts dƅamʣnagement, la 
frʣquentation potentielle, les lieux dƅintʣrʤts desservis, ainsi que le nombre de points durs à résorber. Cette 

proposition technique a ʣtʣ prʣsentʣe aux ʣlus des communes au cours dƅun comitʣ de pilotage, puis au 

cours dƅune consultation avec chaque commune. Ces derniers ont pu donner leur avis, conduisant à la 

modification du niveau de priorité de certaines liaisons.  

Les ʣlus ont souhaitʣ prioriser les liaisons qui peuvent ʤtre mises en œuvre rapidement, empruntant des 

voiries secondaires peu circulées, en connexion avec les liaisons structurantes existantes (Ligne Verte, 

Scandibʣrique…), en profitant des opportunitʣs d’amʣnagements à court terme. 

Les liaisons identifiées comme prioritaires sont les suivantes : 

• Liaison B. Bonneuil-Matours – Châtellerault : voie verte longeant la Vienne au sud de Châtellerault  

• Liaison C. Availles-en-Châtellerault – Châtellerault / Vouneuil-sur-Vienne : rue du Marchais à 

Availles-en-Châtellerault, rue de la Tour dƅOyrʣ à Availles-en-Châtellerault, rue Henri Guillaumet, route 

de Monthoiron, avenue Jean Mermoz à Châtellerault 

• Liaison D. Senillé-Saint-Sauveur – Châtellerault : RD 38 à Senillé-Saint-Sauveur et Châtellerault, 

route du Paradis à Châtellerault  
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• Liaison E. Oyré – Châtellerault : rue Marigny Narbonne à Oyré, routes secondaires, RD 161, route de 

la Poste aux Chevaux à Ingrandes 

• Liaison G. Antran – Châtellerault : voie verte le long de la Vienne, pont Albert Camus, RD 161 au nord 

de Châtellerault 

• Liaison H. Thuré – Châtellerault : rue Jacques Brel, rue des Grenouilles, future voie verte, rue de 

Brenusson, rue Marcel Joseph (Thuré), en connexion avec la Ligne Verte 

• Liaison I. Scorbé-Clairvaux – Châtellerault : rue des Priedons, rue des Colombes, route de Sossay 

(Scorbé-Clairvaux) 

• Liaison J. Lencloître – Scorbé-Clairvaux : rue du Stade, Grand Rue, Allée de la Forêt (Lencoître) 

• Liaison K. Doussay – Cernay – Lencloître : rue de la Fontaine dƅAmour, rue du Lac, chemin Les 

Coutures (Cernay) 

• Liaison L. Colombiers – Châtellerault : route de Châtellerault, chemin du Pré Bardet, chemin La Font 

Fermée, chemin local (Châtellerault) en connexion avec la Ligne Verte 

• Liaison N. Dangé-Saint-Romain – Ingrandes : rue du Collège (Dangé-Saint-Romain) 

• Liaison O. Port-de-Piles – Dangé-Saint-Romain : RD 910, rue du Pont aux Halles, rue de Buxières 

(Les Ormes), rue de Buxières, RD 910 (Dangé-Saint-Romain) 

Les autres sections ou liaisons cyclables (ne figurant pas sur la liste ci-dessous) ne sont pas considérées 

comme les plus prioritaires par les élus municipaux, notamment car les opportunitʣs dƅamʣnagements à court 
terme sont moins faciles. 
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Plan pluriannuel d’investissement 
Le phasage des itinéraires cyclables est directement déterminé à partir de la priorisation. Il sƅʣtend sur une 
période de 10 ans, entre 2023 et 2031. Les itinʣraires dont lƅamʣnagement est programmʣ sur les 5 premières 

années, entre 2023 et 2026, correspondent aux itinéraires de priorité 1 et ceux dont lƅamʣnagement est prʣvu 
entre 2027 et 2031 correspondent aux itinéraires de priorité. 

 

 

  

Priorité Période Itinéraire  Coût estimé Total par période de 5 ans 
Coût annuel 

estimé 

1 
2023 - 
2026 

B 1 246 613 € 

5 975 433 € 1 195 087 € 

C 481 790 € 

D 439 582 € 

E 302 604 € 

G 1 342 937 € 

H 514 631 € 

I 64 669 € 

J 36 570 € 

K 4 097 € 

L 22 883 € 

N 62 319 € 

O 1 456 737 € 

2 
2027 - 
2031 

A 1 974 697 € 

10 825 411 € 2 165 082 € 

B 2 860 760 € 

C 226 327 € 

D 696 064 € 

F 164 944 € 

G 9 192 € 

K 4 464 € 

M 1 120 233 € 

O 482 957 € 

P 592 598 € 

Q 2 437 876 € 

R 255 298 € 

Total     16 800 844 € 1 680 084 € 
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Synthʢse des mesures d’accompagnement 
Le tableau ci-dessous rʣsume lƅensemble des actions dƅaccompagnement, ainsi que leurs coʲts 
dƅinvestissement et de fonctionnement. 

 

Action Sous-action 
Niveau de 

priorité 

Coût 

unitaire 

Moyen terme - 2022 - 2026 Long terme - 2027 - 2031 

Coût 

d’investissement 

Cout de 

fonctionnement 

annuel 

Recettes 

annuelles 

Coût 

d’investissement 

Cout de 

fonctionnement 

annuel 

Recettes 

annuelles 

Stationnement 

vélo 

Boulevard Blossac : box 

de 20 places (fin 2022), 

système de fermeture La 

Ruche à Vélo 

Priorité 1 70 000 € 70 000 €           

Gare de Châtellerault : 

boxe supplémentaire de 

20 places 

Priorité 1 

70 000 €       70 000 €     

Gares de Naintré et 

Dangé : 1 boxe de 6 

places dans chaque gare 

(soit 2 boxes et 12 places 

au total) 

15 000 € 30 000 €           

Gares d'Ingrandes et Les 

Ormes : 1 boxe de 2 

places dans chaque gare 

(soit 2 boxes et 4 places 

au total) 

2 100 € 4 200 €           

Arrêts de bus dans les 

destinations principales 

et en terminus des lignes 

de bus : 24 boxes de 6 

places (soit 144 places 

au total) 
Priorité 1 

15 000 € 180 000 € 

  

  180 000 €     

Autres arrêts de bus : 10 

boxes de 2 places (soit 

20 places au total) 

2 100 € 10 500 € 

  

  10 500 €     

 2 agents Vélibleu Priorité 1 40 000 €  2 ETP existants     2 ETP existants   
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Action Sous-action 
Niveau de 

priorité 

Coût 

unitaire 

Moyen terme - 2022 - 2026 Long terme - 2026 - 2032 

Coût 

d’investissement 

Cout de 

fonctionnement 

annuel 

Recettes 

annuelles 

Coût 

d’investissement 

Cout de 

fonctionnement 

annuel 

Recettes 

annuelles 

Offre de 

location de 

VAE  

Vélibleu : 42 vélos 

supplémentaires 
Priorité 3 1 200 €       50 400 €     

Pôle Mobilité : 20 vélos à 

disposition des 

bénéficiaires 

Priorité 1   
 

          

Une livraison 

hebdomadaire de vélos 

(villages, Pôle Mobilité) 

Priorité 3   
 

Inclus dans la 

tournée des 

agents Vélibleu 

 
Inclus dans la 

tournée des 

agents Vélibleu 

    

Vélo en libre-

service 

Création de 11 nouvelles 

stations Priorité 1 - 

2 

20 000 € 120 000 €     100 000 €     

Achat de 75 VAE 1 200 € 48 000 €   
 1 000 – 

2 000 € 
42 000 €   

 1 000 – 

2 000 € 

Chargé de mission 

Vélibleu (1 ETP 

supplémentaire à partir 

de 2024) 

 40 000 €  4 000 €   40 000€  

Aide à l'achat 

de VAE 
Aide à l'achat de VAE Priorité 1     50 000 €     20 000 €   

Atelier vélo 

participatif 

Subvention à une 

association pour l’atelier 
vélo 

Priorité 2 - 

3 
    1 500 €     2 500 €   

Actions 

d'animation et 

de 

sensibilisation 

Fête du Vélo annuelle, 

challenge Vélo annuel, 

campagnes de 

communication 

Priorité 1 - 

2 

10 000 €   10 000 €     10 000 €   

Conseil en mobilité     

Déjà inclus 

dans un budget 

dédié  

    

Déjà inclus 

dans un budget 

dédié  

  

Animateur vélo (1 ETP à 

partir de 2024) 
40 000 €   40 000 €     40 000 €   

Total     
 462 700 € 141 500 € 0 € 452 900 € 112 500 € 0 € 
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